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1 Veranlassung und Zielsetzung

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) planen fiir 2016 die Grundinstandsetzung der StraRenbahnanla-
gen in der BolschestraRe zwischen Miiggelseedamm und Flrstenwalder Damm.

Aus diesem Grund haben sie zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der Gleisanlagen in der
Bolschestrale zwischen dem Filrstenwalder Damm als nérdliche Begrenzung und dem Mig-
gelseedamm als stidliche Begrenzung mit den im Bauabschnitt befindlichen StraRenbahnhaltestellen
»,Miggelseedamm / BolschestraRe", ,,Marktplatz Friedrichshagen" und ,Drachholzstrale" eine Bau-
planungsunterlage (BPU) erarbeitet, die entgegen den Abstimmungen mit der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung und Umwelt und des Bezirkes Treptow-Kopenick u.a. eine Beibehaltung des beson-
deren Bahnkorpers im siudlichen Teil der BolschestraBe zum Inhalt hat. Die Planung der BVG beriick-
sichtigt aber bereits die abgestimmte Herstellung barrierefreier Haltestellen.

Der Bauabschnitt von Am Goldmannpark bis Flirstenwalder Damm ist nicht Gegenstand dieser Unter-
lage und wird erst zu 2020 beplant.

Bezliglich des besonderen Bahnkorpers in der BolschestraBe im Abschnitt zwischen dem Mig-
gelseedamm im Siden und der ABmannstraRe im Norden steht die Planung der BVG im Widerspruch
zu dem von der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt (Referate VII A, VII B und VII C),
und dem Bezirk Treptow-Képenick verfolgten Ziel einer im gesamten Abschnitt der BolschestraRe
durchgangigen fahrbahnbiindigen Gleislage, d.h. einer Aufhebung des besonderen Bahnkorpers zwi-
schen der ABmannstraRe (bzw. Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen) und dem Miggelseedamm.
Die BVG beruft sich dabei auf die verordnungsrechtlich vorgegebene MalRgabe der BOStrab §15 (6):
,Strecken sollen unabhéangige oder besondere Bahnkorper haben.” Das Land Berlin kann daher seine
Ziele nur (ber ein Planfeststellungsverfahren nach Personenbeférderungsgesetz zur Aufhebung des
besonderen Bahnkorpers umsetzen. Seit vielen Jahren wird die Querschnittsaufteilung der Bol-
schestralle in diesem Abschnitt diskutiert und verschiedene Planungsvorschlage abgestimmt. Auch zu
friheren Zeiten mussten Planungen der BVG fiir die Gleiserneuerung abgelehnt werden, da insbe-
sondere in diesem Bereich der Bolschestralle die Auswirkungen auf die Gestaltung des gesamten
StraRenraums und alle Verkehrsarten berticksichtigt werden miissen. Konsens mit der BVG besteht
hinsichtlich der Achslagen (Verbreiterung des Achsabstandes sowie Hohenlage der Gleise) der Stra-
Renbahnen, der jeweiligen barrierefreien Haltestellenausbildungen und der Fahrleitung.

Die vorhandenen Gleisanlagen sind in ihrem baulichen Zustand als sehr schlecht einzustufen. Das
dringende Handlungserfordernis bietet die Mdglichkeiten fiir die Bélschestralle die Zielplanungen
des Landes Berlins umzusetzen.

Die wesentliche Grundlage fiir eine neue Stralenraumaufteilung ist hierbei, die vorhandene Gleis-
trasse der Straenbahn in der Form umzugestalten, dass eine durchgehende gemeinsame Verkehrs-
fiilhrung von OPNV und MIV gegeben ist, sichere Lésungen fiir Radfahrer und FuRginger geschaffen
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werden, dem hohen Parkdruck Rechnung getragen wird und somit eine einheitliche und sichere
Querschnittsgestaltung fiir die Bélschestralle ermoglicht wird.

Hierbei soll der Querschnitt umgesetzt werden, der den verkehrlichen und stadtebaulichen Funktio-
nen dieses StraBenzuges am besten entspricht.

Das Bezirksamt Treptow-Kopenick fungiert als Vorhabentrager fir das erforderliche Planfeststel-
lungsverfahren nach Personenbeférderungsgesetz (PBefG) zur Aufgabe des besonderen Bahnkorpers
in der sudlichen Bolschestralle zwischen Miggelseedamm und Haltestelle Marktplatz Friedrichsha-
gen.
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2 Abgrenzung Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum der Bolschestralie befindet sich im Siidosten von Berlin, im Bezirk Treptow-
Kdpenick, Ortsteil Friedrichshagen.

Der weitere Untersuchungsraum wird begrenzt
- im Norden durch den Firstenwalder Damm (S-Bahnhof Friedrichshagen) und

- im Slden durch den Miiggelseedamm.

Die jeweiligen (Eingangs- bzw. Pfortner-) Knotenpunkte (KP)
- Furstenwalder Damm / BdlschestraBe im Norden und
- Miuiggelseedamm / Bélschestralle im Stiden
und damit auch die BVG-Haltestellen
- am S Friedrichshagen (jedoch nur nachrichtlich, da es hierflir noch keine abgestimmte Losung

im Zusammenhang mit dem Neubau eines zusatzlichen S-Bahnausgangs Richtung Bol-
schestralRe gibt, weshalb sich bei der aktuellen BaumaRnahme am Bestand orientiert wird)

- DrachholzstraRRe
- Marktplatz Friedrichshagen und
- Mdggelseedamm/BolschestraRe

gehoren mit zum weiteren Untersuchungsraum.

Der engere Untersuchungsraum beinhaltet den Geltungsbereich dieses Planfeststellungsverfahrens
und umfasst die Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen, den Knotenpunkt BolschestraRe / ABmann-
stralle, den Abschnitt des besonderen Bahnkorpers in der Bélschestralle und die nordliche Knoten-
punktzufahrt der BolschestraRe am Knotenpunkt Miggelseedamm / Bolschestralle.

Im nordlichen Abschnitt 1 der BolschestraRe zwischen dem S-Bahnhof Friedrichshagen (Firstenwal-
der Damm) und dem Marktplatz (ABmannstraBe) wird der Kfz-Verkehr blndig mit der StraBenbahn
gefiihrt. Dieser Streckenabschnitt entspricht ca. 2/3 der Gesamtldnge der BolschestraRe.

Im slidlichen Bereich der BoélschestralRe zwischen ABmannstralle und Miiggelseedamm ist der Cha-
rakter des StralRenzugs durch den heute vorhandenen besonderen Bahnkorper gepragt, welcher als
raumliche Barriere wahrgenommen wird. Diese Pragung ist nicht wiinschenswert, da sich die Funkti-
on der StraRe als Einkaufsstrale und Aufenthaltsort Friedrichshagens im sidlichen Bereich nicht
grundlegend dndert.
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Aus diesem Grund wird vom Bezirk Treptow-Kopenick die Herstellung desselben Stralenquerschnitts
wie im nordlichen Abschnitt 1 mit seiner fahrbahnbiindigen Gleislage auch im stidlichen Abschnitt 2
zwischen ABmannstraRe und Miiggelseedamm angestrebt.

Die bisherige raumliche und damit verbundene verkehrliche Begrenzung / Trennung zwischen Kfz
und StralRenbahn durch ein Hochbord soll entfallen, der StraBenraum soll fiir alle Verkehrsteilnehmer
sicher, attraktiv und fiir die BélschestralRe einheitlich umgestaltet und dem Charakter der Einkaufs-
und Geschéftsstralle entsprechend stadtebaulich aufgewertet werden.

Hierbei soll untersucht werden, ob es insbesondere fiir den StraRenbahnverkehr Nachteile oder Be-
hinderungen durch die neue StralRenraumaufteilung geben kénnte und welche Auswirkungen und
Effekte insgesamt auf alle Verkehrsteilnehmer zu erwarten sind.

Abbildung 1: Kennzeichnung der Abschnittsbildung in der BolschestraBe

/g HE 2 TJLL._B,J ,
B il '-“ﬁL ﬂ&

[Eigene Darstellung nach K5, Rasterkarten Berlin, Stand 01/2012]
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3 Methodik

Die Erarbeitung der Planfeststellungsunterlage umfasst mehrere Leistungsschwerpunkte, die in der

nachfolgenden Abbildung zusammengefasst sind.

Aufbauend auf einer Zustandsbewertung der funktionalen und gestalterischen Aspekte des StraRen-

raumes der Bolschestralle wurden nach verkehrlichen und stadtebaulichen Merkmalen sowie unter

Bericksichtigung ausgewahlter Umweltaspekte die voraussichtlichen Auswirkungen der Aufhebung

des besonderen Bahnkorpers abgeschatzt und bewertet.

Diese Ergebnisse wurden fiir die verkehrliche Begriindung zur Vorlage bei der Planfeststellungsbe-

horde aufbereitet.

Abbildung 2: Methodik

eocpdatit e e
—
Lo B Zustands
Ziele
—>
| Zustandsbewertung BolschestraRe I
Umbau umfasst die Umgestaltung des StraBenraumes aufgrund
Funktionaler Aspekte und Gestalterische Aspekte
2. B. Ausgewogene
Verkehrssicherheit, Berlicksichtigung der
Verkehrsablauf. Umfeldnutzungen, der
Verkehrsqualitat Nutzungsanspriche im
StraRenraum und der
Gestaltungsqualitat
unter Berticksichtigung der bisherigen Funktionen im Netz
Verkehrliche Begriindung fiir die neue geplante Raumaufteilung mit
straRenbindiger Gleislage
Verkehrliche Stadtebauliche Umweit-
Merkmale Merkmale auswirkungen
2.B. z.B. z.B.
Netzfunktion / Gebietscharakteristik Larm,
Kategoriserung Umfeldnutzungen Erschitterung
L Verkehrsbelastung
Bestand/ Prognose
Verkehrsablauf
Unfallauswertung
} Abschatzung der Auswirkungen |
| Antrag Planfeststellung |
[Eigene Darstellung]
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4 Begriindung

4.1 Variantenbetrachtung

Die Wirkungen von Verkehr und Verkehrsinfrastruktur lassen sich in vielfaltige Wirkungskategorien

untergliedern bzw. zusammenfassen. Eine einzige, zuverlassige und einheitliche Kategorisierung der

Wirkungen existiert nicht. Keine Kategorisierung kann den Anspruch auf Vollstandigkeit im Hinblick

auf die Wirkungsbereiche erheben. Ebenso wird es immer wieder Uberschneidungen geben, da sich

die Wirkungen nicht immer eindeutig allein einer einzigen Kategorie zuordnen lassen.

Drei verschiedene Varianten wurden hinsichtlich ihres (voraussichtlichen) Wirkungsspektrums ge-

genlibergestellt. Dabei handelt es sich um:

Nullfall

Planfall |

,Griunes Gleis”

Planfall Il

,Aufhebung des beson-
deren Bahnkorpers”

heutiger Zustand der Bdlschestralle zwischen der ABmannstralRe und
dem Miuggelseedamm

Ausbau der GroRverbundplatten im Bereich des besonderen Bahnkor-
pers und Anlage eines ,Griinen Gleises”,

Umbau der Haltestellen Miiggelseedamm / BdlschestraRe (Insellage
mit Seitenbahnsteigen) und Marktplatz Friedrichshagen (Haltestellen-
kap),
Ausbau der Pflasterbefestigung am Marktplatz, Einbau einer Asphalt-
decke

Aufhebung des besonderen Bahnkdrpers, Schaffung einer fahrbahn-
blindigen Gleislage mit Asphalteindeckung, Benutzung durch StraRen-
bahn und Kfz,

Schaffung einer eigenstindigen Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn
mittels Fahrbahnmarkierung,

Umbau der Haltestellen Miiggelseedamm / Bdlschestrale (Insellage
mit Seitenbahnsteigen) und Marktplatz Friedrichshagen (Haltestellen-
kap),

Ausbau der Pflasterbefestigung am Marktplatz, Einbau einer Asphalt-
decke

Dezember 2015
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Mit Hilfe einer Bewertungsmethodik sollen die im Untersuchungskorridor ermittelten Trassenalter-
nativen unter raumlichen, stadtebaulichen, umweltrelevanten, organisatorischen und finanziellen
Rahmenbedingungen, einer bewertenden Gegeniberstellung unterzogen werden. Die Beurteilung
der Trassenalternativen erfolgt aus der Sicht der Zielgruppen , Fahrgast®, ,Betrieb”, ,Kommune” und
»Allgemeinheit”. Die Beurteilung der Trassenalternativen erfolgt nicht nur aus der Sichtweise der
unmittelbar betroffenen Akteure, der Fahrgdste und des Betriebes, sie schlieBt auch die Kommune
als ibergeordnete Planungsinstitution und die Allgemeinheit als von den Wirkungen des Verkehrs
ebenfalls Betroffene ein.

Mit dieser Vorgehensweise soll sichergestellt werden, dass die Gesamtheit der Betroffenheiten durch
jede Trassenvariante betrachtet werden kann. Zunachst wird ein Kriterienkatalog erstellt, anhand
dessen die Wirkungen der jeweiligen Trassenvariante auf die ausgewahlten Zielgruppen beurteilt
werden kénnen. Der Kriterienkatalog ist so gestaltet, dass Wirkungen betrachtet und deren Auspra-
gungen eingeschatzt (beurteilt) werden kénnen, so dass anschlieRend eine Bewertung vorgenommen
werden kann.

Im Systemvergleich werden die Eigenschaften der verschiedenen Verkehrsmittel anhand der ein-
gangs beschriebenen Kriterien erldutert und gegenibergestellt. Die Gegeniiberstellung erfolgt ein-
zeln fir jedes Kriterium. Es werden die Vor- und Nachteile der Verkehrsmittel diskutiert und ab-
schlieBend eine vergleichende Wertung auf einer Plus-Minus-Skala vorgenommen. Der Wertebereich
der Plus-Minus-Skala reicht von

- ,-" fur Eigenschaften die im Vergleich zum Bestand als schlechter zu beurteilen sind, liber

- 0" fur Eigenschaften, die im Vergleich zum Bestand als neutral / unverdndert zu bezeichnen
sind, bis zu

-, +“flur Eigenschaften, die sich im Vergleich zum Bestand verbessern.

Die Beurteilung erfolgt relativ. Das heifdt, ob eine Eigenschaft als gut oder schlecht bezeichnet wird,
ergibt sich aus dem Kontext des jeweiligen Planungskorridors und dem Wertebereich der Eigenschaf-
ten, die zum Vergleich anstehen. Die Bewertung soll eine Proportionalitat zur verbalen Beurteilung
aufweisen. Die ,,Summe” der Einzelbewertungen unterstellt eine Gleichwertigkeit der Einzelindikato-
ren, die so nicht gegeben sein muss. In der verbalen Diskussion wird daher nochmals eine Abwagung
vorgenommen, die mogliche Ungleichgewichte beriicksichtigt. Sollte die verbale Abwagung zu einem
nicht eindeutigen Ergebnis fiihren, wird dies in der Punktetabelle durch einen entsprechenden Hin-

weis dokumentiert.

Im Anhang 1 ist die Gegenliberstellung ersichtlich.
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4.2 Aspekte der Verkehrsqualitdt

Mit der Umsetzung der Zielplanung von Bezirk und Senat erfolgt die Aufhebung des besonderen
Bahnkorpers im stidlichen Abschnitt der BolschestralRe. Damit einhergehend verandern sich auch die
Flihrungsformen fir:

- die FulRganger, da nicht langer eine Nutzung des Gehwegbereichs durch Radfahrer zu erwar-
ten ist,

- die Radfahrer, da fiir diese eine eigenstiandige Radverkehrsanlage (Angebotsstreifen mit da-
hinter liegendem Parkstreifen) auf der Fahrbahn geschaffen wird,

- den Kfz-Verkehr, da dieser sich zukiinftig einen Fahrstreifen je Richtung mit der StraRenbahn
teilt,

- die StraRenbahn, da diese zukiinftig als Pulkflihrer auf einem straRenbiindigen Bahnké&rper

verkehren soll,

- alle Verkehrsteilnehmer, da eine einheitliche, sichere und gut begreifbare Losung fiir die ge-
samte Bolschestralle einschliefRlich der barrierefreien Haltestellen geschaffen werden soll.

Die Verkehrsqualitat aller Verkehrsteilnehmer ist unter Berilcksichtigung der unterschiedlichen Rah-
menbedingungen und Anforderungen im Bestand und in der Zielplanung von Bezirk und Senat mitei-
nander verglichen und anschliellend bewertet worden.

Fir jeden Verkehrsteilnehmer wurden die Ergebnisse auf den folgenden Seiten zusammenfassend
tabellarisch aufbereitet und dargestellt. Ndhere Ausfiihrungen hierzu bieten die Anhange 2 bis 6.
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4.2.1 Fihrung der FuBganger

Tabelle 1: Zusammenfassung der Belange der FuRganger

Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Vollstandigkeit

des Wegenetzes

Vollstandigkeit des Wegenetzes ist gege-
ben.

Vollstandigkeit des Wegenetzes bleibt
erhalten.

keine Veranderung

Flachen fiir den

Langsverkehr

Eigene Verkehrsbeobachtungen an ver-
schiedenen Werktagen in der Schulzeit /
an unterschiedlichen Wochentagen so-
wie innerhalb der diesjahrigen Sommer-
ferien dokumentierten eine Mischnut-
zung der Gehwegflachen mit Radfahrern.
Teilweise nutzten die Radfahrer den
Gehwegbereich auch in beiden Fahrt-
richtungen.

Die somit nutzbare Gehwegbreite ent-
spricht nicht durchgangig den Grundan-
forderungen nach Regelwerk.

Vorrangige Freigabe der Gehwegflachen
fiir die FuRganger, keine Mischnutzung
mit dem Radverkehr.

Gewahrleistung der Grundanforderun-
gen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit
und Aufenthaltsqualitat fir die FuBgan-
ger

FuRRgangersicherheit

Anhand der dokumentierten Unfallzah-
len sind haufige bzw. regelmalige Zu-
sammenstoRe von Fullgangern und Rad-
fahrern im Gehwegbereich nicht nach-
weisbar. Grundsatzlich besteht aber ein
Konfliktpotential aufgrund der Mischnut-

keine Mischnutzung mit dem Radver-
kehr, gréBere nutzbare Gehwegbreiten

Verbesserung der FuRgangersicherheit
auf den Gehwegen
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Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

zung des Gehwegs mit dem Radverkehr,
da diese Verkehrsflachen durch die Rad-
fahrer auch in beiden Fahrtrichtungen
genutzt werden.

Querungs-
moglichkeiten

Der besondere Bahnkorper wird von
FuRgdangern und Radfahrern zum Queren
und Aufstellen genutzt. Dies entspricht
nicht den Anforderungen der Verkehrssi-
cherheit und der Barrierefreiheit und
stellt zudem nach der BOStrab eine Ord-
nungswidrigkeit dar. Eine verkehrssiche-
re Querungsstelle an einem besonderen
Bahnkdorper misste durch einen Z-
Ubergang eingerichtet werden.

Mit der Aufhebung des separaten Gleis-
korpers und der gemeinsamen Nutzung
dieses Bereichs mit dem Kfz-Verkehr
verandern sich die Querungswege fir die
FuRgadnger. Eine linienhafte barrierefreie
Querung, wie im nordlichen Abschnitt
der BolschestralRe, wird ermdglicht. Ent-
sprechende Zeitliicken zum Queren der
Fahrbahn sind vorhanden.

Mit der Aufhebung des separaten Gleis-
korpers entfallt das verkehrswidrige
Queren dieser Verkehrsanlage. Grund-
satzlich ist dann eine Fahrbahnquerung
linienhaft und barrierefrei moglich.

Durch eine Anpassung an die vorhande-
ne Verkehrssituation im nordlichen Be-
reich wird die Begreifbarkeit des Stra-
Renraumes insgesamt verbessert.
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Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Zugang zu den

BVG- Haltestellen

An der Haltestelle Marktplatz Friedrichs-
hagen existiert ein tiberfahrbares Halte-
stellenkap, welches weder von den Kraft-
fahrern, noch von den wartenden Fahr-
gasten verstanden / begriffen und wahr-
genommen wird.

An der sudlich gelegenen Haltestelle
Miiggelseedamm / BélschestrafSe befin-
det sich in stdlicher Richtung eine licht-
signalgeregelte Zeitinsel, in der Gegen-
richtung quert der Fullganger ungesi-
chert die Richtungsfahrbahn.

An der Haltestelle Marktplatz Friedrichs-
hagen wird eine vorgezogene Kap-
Haltestelle ausgebildet, bei der der Kfz-
Verkehr die straBenbiindige Gleistrasse
nutzt und bei Fahrgastwechsel immer
hinter der StraBenbahn halten muss.

An der Haltestelle Miiggelseedamm/
BélschestrafSe wird der Haltestellenbe-
reich raumlich vom Kfz-Verkehr ge-
trennt, ein gesicherter Zu- / Abgang ist
Uber eine LSA sichergestellt.

Deutliche Verbesserung fiir den Fullgan-
ger und die Fahrgéaste der StralRenbahn
an beiden Haltestellen durch begreifba-
rere, sich wiederholende Haltestellensi-
tuationen, welche barrierefrei ausgebil-
det werden.

Die neu geschaffenen, eindeutigeren
Verkehrsregelungen flhren fir den Kfz-
Verkehr zu besserer Akzeptanz und ins-
gesamt zu einer hoheren Verkehrssi-
cherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Die ausfiihrliche Darstellung der Belange der FuRgéanger ist in Anhang 2 zu finden.
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4.2.2 Fiihrung der Radfahrer

Tabelle 2: Zusammenfassung der Belange der Radfahrer

Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Vollstandigkeit

des Wegenetzes

Ohne Radverkehrsanlagen in der Bol-
schestralie ist hier eine Liicke im Rad-
wegenetz vorhanden.

Das Radwegenetz wird in einer wichtigen
Relation zwischen S-Bahnhof Friedrichshagen
und Miiggelsee erweitert.

Deutliche Verbesserung und ver-
kehrssichere Radfiihrung insbeson-
dere auf der Nord-Siid-Relation.

Flachen fiir den

Langsverkehr

Der Radverkehr wird aktuell im Misch-
verkehr mit dem Kfz-Verkehr auf den
Richtungsfahrbahnen gefiihrt.

Gleichzeitig verkehren viele Radfahrer
regelwidrig im Gehwegbereich.

Geplant ist eine raumliche Trennung des
Radverkehrs vom flieBenden Kfz-Verkehr und
abseits des Gehwegbereichs auf einer eigen-
standigen Radverkehrsanlage (Radfahrstrei-
fen einschlieBlich Sicherheitsabstand zu da-
hinter liegendem Parkstreifen).

Verbesserung der Verkehrsqualitat
und Verkehrssicherheit fiir die Rad-
fahrer durch Schaffung einer neuen,
einheitlichen Infrastruktur fiir Rad-
fahrende — besonders wichtig in
StraBen mit StralBenbahnverkehr.

Verkehrssicherheit

Anhand der Unfallstatistik ist keine Hau-
fungsstelle von Radverkehrsunfallen
nachweisbar. Beobachtungen vor Ort
ergaben, dass die bestehenden Rich-
tungsfahrbahnen dem Radverkehr zwi-
schen flieBenden Kfz-Verkehr einerseits
und ruhenden Verkehr andererseits kei-
ne ausreichend grofRe Sicherheit bieten,
insbesondere bei Uberholmanévern
durch Kfz wird der seitliche Sicherheits-
abstand unterschritten.

Radfahrer weichen heute vielfach auf

Wahl einer durchgangigen Fihrungsform im
Fahrbahnbereich (Radfahrstreifen einschlie3-
lich Sicherheitsabstand zu dahinter liegen-
dem Parkstreifen) mit guter Begreifbarkeit
und geringer Abhangigkeit vom Verhalten
anderer bei gleichzeitiger Gewahrleistung
guter Sichtverhaltnisse.

Verkehrssicherheit fiir den Radver-
kehr wird erhéht. Durch die eigen-
standige Radverkehrsanlage wird
der Radverkehr (Anteil hat hier ins-
besondere saisonbedingt stark zu-
genommen) unabhangig von ande-
ren Verkehrsteilnehmern gefiihrt.
Eigene Radverkehrsanlagen sind
insbesondere in Strallen mit Stra-
Benbahnverkehr auch bei verhalt-
nismafig niedrigen Kfz-Belastungen
besonders wichtig.
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Kriterium Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

den Gehwegbereich aus und kénnen
dort wiederum FulRganger gefdhrden, da
sie u.a. den Gehwegbereich regelwidrig
in beiden Fahrtrichtungen benutzen.

Fliihrung im Bereich | Keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
der Knotenpunkte und
Gehwegliberfahrten

Die Radverkehrsflihrung kann durchgangig
geradlinig beibehalten werden. Der Radfah-
rer befindet sich durch die Fiihrung auf der
Fahrbahn im direkten Blickfeld der Kfz, die
Sicht wird nicht durch parkende Fahrzeuge
behindert.

Durchmarkierte Radfahrerfurt im Bereich der
Knotenpunkte und Gehwegiliberfahrten.

Deutliche Verbesserung der Sicht-
verhaltnisse und damit der Ver-
kehrssicherheit.

Fihrung im Bereich | Keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
der StraBenbahn-
haltestellen

Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen:

Angehobene Radverkehrsfihrung hinter den
Wartebereichen.

Haltestelle BélschestrafSe / Miiggelseedamm:

Flihrung im Seitenraum.

Schaffung eigenstandiger Radver-
kehrsanlagen mit begreifbarer Fiih-
rung. Keine Behinderungen der ein-
und aussteigenden Fahrgaste der
StraBenbahn.

Die ausfiihrliche Darstellung der Belange der Radfahrer ist in Anhang 3 zu finden.

Dezember 2015

Seite 18 von 42




Berlin-Friedrichshagen / BolschestralRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Erlauterungsbericht

4.2.3 Fihrung des Kfz-Verkehrs

Tabelle 3: Zusammenfassung der Belange des Kfz-Verkehrs

Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Verkehrsqualitat

Weitestgehend ungehinderte Verkehrs-
fihrung. Eigenstandige Richtungsfahr-
bahnen mit Behinderungen durch Rad-
fahrer auf der Fahrbahn.

Unabhangigkeit vom Radverkehr, der
Kfz-Verkehr fahrt in der Zielplanung auf
dem gesamten Abschnitt der Bol-
schestralle auf den Gleisen (fahrbahn-
bindige Fihrung).

Wegfall des Konfliktpotentials mit dem
Radverkehr, gelegentliche Behinderun-
gen durch StraBenbahnverkehr in den
Haltestellenbereichen, welche bei einer
Zugfolge von nur 6 Ziigen je Stunde und
Richtung allerdings sehr selten eintreten.

Verkehrssicherheit

Im Bereich des besonderen Bahnkorpers
aufgrund der Uberbreiten Richtungsfahr-
bahnen allgegenwartiges Konfliktpoten-
tial mit Radfahrern auf der Fahrbahn.
Ungenligender Sicherheitsabstand beim
Uberholen von Radfahrern. Keine Aus-
weichmoglichkeiten bei plétzlichen Hin-
dernissen (z. B. 6ffnende Tir eines par-
kenden Pkw) auf der Fahrbahn aufgrund
des Hochbords auf der Seite des Bahn-
koérpers.

Unfallkonzentrationen am Ende des be-
sonderen Bahnkaorpers aufgrund von
Wendemanovern.

Unabhangige Fiihrung vom Radverkehr,
da dieser eine eigene Verkehrsanlage
erhalt.

Einheitliche und damit begreifbare Ver-
kehrsfihrung in der gesamten Bol-
schestralle auf der freien Strecke und in
den Haltestellenbereichen.

Kfz-Verkehr und StraBenbahn teilen sich
einen Fahrstreifen je Richtung.

Weniger Konflikte mit Radfahrern und
bessere Einsehbarkeit von Parkstanden
sowie glinstigere Reaktionsmoglichkei-
ten bei Ausweichmandvern.

Keine Unfallmehrung an einem bestimm-
ten Punkt der Strecke, da Wendemano-
ver nun im gesamten StralRenverlauf
moglich sind. Das Unfallgeschehen verla-
gert sich / verteilt sich eventuell auf den
gesamten Streckenabschnitt.

Es besteht im gesamten Streckenverlauf
die Abhangigkeit Straenbahn — Kfz,
aufgrund der Flihrung auf ein und dem-
selben Fahrstreifen.

Die Strallenbahn wird als ,,Pulkfihrer” an

Dezember 2015

Seite 19 von 42




Berlin-Friedrichshagen / BolschestralRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Erlauterungsbericht

Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

der Haltestelle Marktplatz Friedrichsha-
gen flr den Fahrgastwechsel das Halten
der Kfz ,,erzwingen”.

ErschlieRung

der Grundstiicke

Durch den besonderen Bahnkérper und
die damit bestehende raumliche Tren-
nung ist die umwegfreie ErschlieBung
der Grundstlcke derzeit nur aus einer
Fahrtrichtung moglich, die 6stlichen
Grundsticke in Fahrtrichtung Siid-Nord,
die westlichen Grundstticke in Fahrtrich-
tung Nord-Sid.

Die angestrebte fahrbahnbiindige Fih-
rung der StraRenbahn ermoglicht dem
flieRenden Kfz-Verkehr das Erreichen
aller Grundstiickszufahrten aus beiden
Fahrtrichtungen mit Ausnahme jener
Grundstiicke, die sich im Bereich der
Haltestelle Muggelseedamm / Bol-
schestralle befinden.

Deutliche Verbesserung der heutigen
Situation, da eine Erschliefung aus allen
Richtungen ermdglicht wird. Die zu fah-
renden Umwege beschranken sich zu-
kiinftig auf ein Minimum. Eine Behinde-
rung der StraBenbahn durch auf den
Gleisen wartende / abbiegende Kfz ist
nicht auszuschlieBen, aufgrund der ge-
ringen Zugfolge jedoch sehr selten.

Erreichbarkeit

der Parkstande

Analog den Ausfiihrungen zur Erschlie-
RBung der Grundstlicke ist auch die Er-
reichbarkeit der Parkstdnde im heutigen
Zustand mit besonderem Bahnkorper
eingeschrankt und nur von der jeweils
anliegenden Richtungsfahrbahn her
moglich. Zum Erreichen der gegeniber-
liegenden Parkstdande ist ein Wendema-
nover am Ende des besonderen Bahn-
kérpers notwendig.

Die angestrebte fahrbahnbiindige Fih-
rung der StraRenbahn ermoglicht dem
flieBenden Kfz-Verkehr das Erreichen
aller Parkstande aus beiden Fahrtrich-
tungen mit Ausnahme jener weniger
Parkstande, die sich im Bereich der Hal-
testelle Muggelseedamm / Bélschestra-
Re befinden.

Deutliche Verbesserung der Bestandssi-
tuation. Entfall von Parksuchverkehren
und Umwegverkehren. Vermeidung ei-
ner Unfallmehrung an einem bestimm-
ten Punkt der Strecke, da Wendemano-
ver zum Erreichen der Parkstdande nun im
gesamten StraBenverlauf moglich sind.

Verbesserung der Zu- und Abgangsmog-
lichkeiten zum/vom eigenen Pkw von/zu
Einzelhandelseinrichtungen und Dienst-
leistungsgewerben.

Die ausfiihrliche Darstellung der Rahmenbedingungen des Kfz-Verkehrs ist im Anhang 4 zu finden.
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4.2.4 Fiihrung des offentlichen Personennahverkehrs

Tabelle 4: Zusammenfassung der Belange des Offentlichen Personennahverkehrs

Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Verkehrsqualitat

und Betriebsablauf

Ungehindert auf besonderem Bahn-
korper im Abschnitt Miggelseedamm
— ABmannstralle.

Ein gemeinsamer Fahrstreifen fir Kfz
und StralRenbahn je Richtung.

Die angestrebte Funktion der StralRen-
bahn als ,,Pulkfiihrer” und die geringe
Zugfolge von lediglich 6 Zlgen je Stun-
de und Richtung senken die Beein-
trachtigungen der StraBenbahn durch
den Kfz-Verkehr auf ein Minimum bzw.
sind voraussichtlich sehr selten und
konnen daher vernachlassigt werden.

Verkehrssicherheit

Auf der freien Strecke keine Beein-
trachtigungen durch andere Verkehrs-
teilnehmer. Am Ubergangsbereich zur
fahrbahnbiindigen Fihrung Unfallauf-
falligkeit aufgrund von Wendemano-
vern des Kfz-Verkehrs.

Im Streckenverlauf kobnnen Behinde-
rungen durch abbiegende Kfz auftre-
ten.

Einheitliche Flhrung im gesamten Ver-
lauf der Bolschestralie fiihrt zu erhéh-
ter Begreifbarkeit und Aufmerksamkeit
beider Verkehrsteilnehmer (StraRen-
bahn, Kfz) und ggf. reduziertem Ge-
schwindigkeitsniveau.

Vermeidung einer Unfallmehrung an
einem bestimmten Punkt der Strecke,
da Wendemandver nun im gesamten
StralRenverlauf moglich sind. Das Un-
fallgeschehen verlagert sich, eine Ver-
schlechterung der Verkehrssicherheit
ist jedoch unwahrscheinlich.
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Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Anforderungen BOStrab

Der besondere Bahnkérper entspricht
den gesetzlichen Vorgaben und ist die
Zielfihrung gemaR BOStrab §15 ,Stre-
ckenfiihrung” Abs. (6) ,,Strecken sollen
unabhéangige oder besondere Bahn-
korper haben.”

StraRenbindiger Bahnkorper

Abwagung und Beantragung zur Auf-
gabe des besonderen Bahnkérpers im
sudlichen Abschnitt der BolschestraBe
ist erforderlich.

Anordnung der Haltestellen,

barrierefreier Zu-/Abgang

Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen:

Haltestelle in Seitenlage mit Fahrbahn-
anhebung, Warteflache im Seitenraum,
Ein-/Ausstieg in Fahrbahnmitte. Barrie-
refrei.

Haltestelle Bolschestrafse / Miig-
gelseedamm:

Haltestelle in Seitenlage, Warteflache
im Seitenraum, Ein-/Ausstieg in Fahr-
bahnmitte. Querung der Kfz-
Richtungsfahrbahn notwendig, jedoch
nicht barrierefrei.

Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen:

Herstellung eines barrierefreien Halte-
stellenkaps mit groRzligigen Wartebe-
reichen flr Fahrgaste und abgerickter
Flihrung des Radverkehrs im Seiten-
raum.

Haltestelle Bélschestrafse / Miig-
gelseedamm:

Herstellung einer barrierefreien Halte-
stelle in Insellage mit gegentiberlie-
genden Seitenbahnsteigen und LSA-
gesicherten Zugangsmoglichkeiten.

Deutlich Verbesserungen.

Barrierefreie und sichere Zu- und Ab-
gangsmoglichkeiten.

GrolRziigige Warteflachen fur Fahrgas-
ten ohne Beeinflussung weiterer Ver-
kehrsteilnehmer.

Erhohung der Verkehrssicherheit durch
einen eindeutigen und gleichbleiben-
den Strallenquerschnitt mit guter Be-
greifbarkeit.

Beim Fahrgastwechsel der Strallen-
bahn missen die Kfz hinter dem Stra-
Renbahnfahrzeug halten.
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Kriterium

Darstellung Bestandssituation

Darstellung Zielplanung

Bewertung

Flacheninanspruchnahme

Sehr geringer Flachenwirkungsgrad
aufgrund der niedrigen Taktfolge und
den geringen Fahrgastzahlen der ver-
kehrenden Linien.

Hoher Flachenwirkungsgrad bei Flh-
rung der StraRenbahn im Mischver-
kehr.

Niedrigere Flacheninanspruchnahme
fiir die StraRenbahn. Deutlich besserer
Flachenwirkungsgrad bei Mischver-
kehrsfihrung unter Berlicksichtigung
der heutigen Taktfolgen und Fahrgast-
zahlen.

Die ausfiihrliche Darstellung der Rahmenbedingungen des OPNV ist in Anhang 5 zu finden.
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4.3 Aspekte der Verkehrssicherheit

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurde das Unfallgeschehen in der Bélschestralle anhand der
Unfalldaten des Polizeiprasidenten von Berlin, Zentraler Verkehrsdienst, aus dem Zeitraum Januar
2011 bis Mai 2014 analysiert und bewertet.

Fir den in der stdlichen BolschestralRe gelegenen Abschnitt mit besonderem Bahnkérper einschliel3-
lich des Ubergangsbereichs zur straBenbiindigen Fiihrung konnten hinsichtlich der monatlichen /
jahreszeitlichen, wochentaglichen und tageszeitlichen Verteilung der Unfalle keine Auffalligkeiten
festgestellt werden.

Den insgesamt 60 aufgetretenen Unfallen wurden ein Unfalltyp (beschreibt die Konfliktsituation und
—auslosung) und eine Unfallart (beschreibt die eigentliche Kollision) zugeordnet, wobei festgestellt
werden konnte, dass der lberwiegende Teil der Unfdlle im bzw. mit dem ruhenden Verkehr statt-
fand.

Zu Vergleichszwecken wurde auBerdem die Unfalldichte, ein Kennwert flir die Auffalligkeit des Un-
fallgeschehens einer Verkehrsanlage, bestimmt. Mit ihr kann das Unfallgeschehen von Strallenab-
schnitten unterschiedlicher Lange verglichen werden. Fiir den Abschnitt mit besonderem Bahnkorper
bemisst sich der Wert auf ca. 61 Unfalle je Kilometer und Jahr.

Die Zielplanung von Bezirk und Senat sieht die Aufhebung des besonderen Bahnkorpers vor. Zukinf-
tig ist eine straBenbiindige Fihrung der StraBenbahn angedacht. FlieBender Kfz-Verkehr und Stra-
Renbahn teilen sich einen Fahrstreifen je Richtung.

Aus diesem Grund wurden Unfélle mit StraBenbahnbeteiligung eingehender betrachtet und festge-
stellt, dass es heute vor allem im Ubergangsbereich von besonderem Bahnkdrper zur straRenbiindi-
gen FUhrung zu Unfallen zwischen Stralenbahn und Pkw kommt. Diese entstanden durch wendende
Pkw, die die Absicht hatten, am Ende des separaten Bahnkorpers die Gleise zu tiberqueren, um ihre
Fahrt auf der BolschestraBBe nach Suden fortzusetzen. Die Unfallmehrung an diesem Punkt kann sich
mit Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers eventuell minimieren oder auf den gesamten sidlichen
Streckenverlauf verlagern, da Wendemandver dann tberall méglich sind.

Um das weitere Unfallgeschehen bei Umsetzung der Zielplanung von Senat und Bezirk abschatzen zu
kénnen, wurde der nérdliche Abschnitt der BolschestralRe zu Vergleichszwecken herangezogen. Fir
einen aussagekraftigen Vergleich wurden nur die Teilabschnitte der ,freien Strecke”, d.h. ohne Kno-
tenpunkte und ohne Haltestellensituationen, einbezogen.

Monatliche / jahreszeitliche, wochentagliche und tageszeitliche Auffilligkeiten konnten auch hier
nicht festgestellt werden. Hinsichtlich der Unfallhergdnge zeigte sich ein dhnliches Bild wie im zuvor
betrachteten siidlichen Abschnitt: Unfalle mit ruhendem Verkehr dominieren, zusatzlich traten einige
Unfalle im Langsverkehr gleicher Richtung (Auffahrunfalle) auf.

Dezember 2015 Seite 24 von 42



Berlin-Friedrichshagen / BélschestraRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers
Planfeststellungsunterlage — Erlduterungsbericht

Die Unfalldichte fiir die freie Strecke im nérdlichen Abschnitt wurde mit 102 Unféllen je Kilometer
und Jahr berechnet.

Der nordliche Abschnitt, welcher bereits heute einen fahrbahnbiindigen Bahnkdérper besitzt, schnei-
det im Vergleich der Unfalldichtewerte schlechter ab als der siidliche Abschnitt mit dem bestehenden
besonderen Bahnkorper. Gleichwohl entspricht der nérdliche Abschnitt im Bestand nicht der Zielpla-
nung von Bezirk und Senat fiir den stidlichen Abschnitt nach Aufhebung des besonderen Bahnkor-
pers:

- Zum einen wird die Radverkehrsfiihrung mit der eigenstandigen Radverkehrsanlage/ abmar-
kierter Angebotsstreifen auf der Fahrbahn verbessert.

- Des Weiteren sollen sich StraBenbahn und Kfz einen Fahrstreifen teilen, wahrend im nordli-
chen Abschnitt derzeit abschnittsweise die Mdglichkeit fiir den Kfz-Verkehr besteht, die Stra-
Renbahn rechts zu Gberholen.

- Und schlieRlich unterscheiden sich die beiden Abschnitte in der Anordnung des ruhenden
Verkehrs: im Norden besteht fast ausnahmslos die Moglichkeit des Senkrechtparkens, im Si-
den ist nur das Langsparken am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch gibt es im nérdlichen Ab-
schnitt der BolschestraRe eine deutlich héhere Anzahl an Parkstdanden — bei gleicher Ab-
schnittslange sind in der Senkrechtparkweise etwa doppelt so viele Parkstande moglich.
Hierdurch erklart sich u.a. das Zustandekommen der hohen Zahl an Unfallen mit dem ruhen-
den Verkehr und der vergleichsweise hohe Wert der Unfalldichte.

Letztlich kann der Vergleich der Unfalldichtewerte der bestehenden Abschnitte nur fiir eine grobe
Beurteilung des Unfallgeschehens bei Aufhebung des besonderen Bahnkérpers dienen. Wenngleich
der Wert im heutigen nérdlichen Abschnitt mit fahrbahnbindiger Gleislage bedeutend héher ist als
im sidlichen Abschnitt, gibt es jedoch auch Unterschiede in der Straenraumgestaltung zwischen
dem Norden (heute) und dem Siden (kiinftig), die dazu fihren kdnnten, dass sich das Unfallgesche-
hen bei Umsetzung der Zielplanung im siidlichen Abschnitt nur leicht erhoht. Diese womaglich leichte
Erhéhung der Unfallzahlen wird vom Vorhabentrager ausdriicklich in Kauf genommen, um die weite-
ren, positiven Effekte der verkehrlichen und stadtebaulichen Entwicklung des Umbauvorhabens zu
erlangen.

Im gesamten Bereich wird es bei der Umsetzung der Zielplanung und nach Aufhebung des besonde-
ren Bahnkorpers einen durchgehenden einheitlichen und begreifbaren StraBenquerschnitt in der
gesamten BolschestraRe geben. Die Haltestellensituation wird fiir die Fahrgaste und die Kfz-Fihrer
ebenfalls begreifbarer. Der Kfz-Verkehr wird in den Bereichen der neuen vorgezogenen Kaphaltestel-
len von vorn herein auf den Gleisen gefiihrt.
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Durch das geplante neue Angebot fiir Radfahrer einer sicheren Fiihrung auf der Fahrbahn und einer
bewahrten Fihrung im Bereich der Kaphaltestellen konnen zudem Unfalle und Konfliktsituationen
mit Radfahrenden vermieden bzw. minimiert werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Unfallgeschehen in der BélschestralRe in beiden Ab-
schnitten unauffallig ist. Unfallhdufungspunkte sind nicht vorhanden. Leichte Auffalligkeiten gibt es in
der Nahe von Haltestellenbereichen. Diese werden bei Umsetzung der Zielplanung ohne Ausnahme
baulich verandert und begreifbarer und damit sicherer gestaltet.

Zudem wird der heute problematische Abschnitt, der Ubergangsbereich von besonderem Bahnkéor-
per zu straBenbiindiger Fihrung, durch die Aufhebung des besonderen Bahnkdrpers beseitigt. Als
FolgemaRnahme wird weiterhin die Haltestelle Marktplatz mit ihrer derzeit schlecht begreifbaren
Verkehrssituation umgebaut.

Weitere Ausfiihrungen und Erldauterungen zur Verkehrssicherheit enthalt Anhang 6.
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4.4 Stddtebauliche Aspekte

4.4.1 Beschreibung der Schutzwiirdigkeit und des Schutzstatus

Das gesamte Plangebiet — der StraBenraum der BolschestralRe befindet sich im Geltungsbereich der
Erhaltungsverordnung "Friedrichshagen" nach § 172 Abs.1 Nr. 1 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB) und
im geschitzten Denkmalbereich ,,Bélschestralie”.

Das BauGB ist als Bundesgesetz das wichtigste Gesetz des Bauplanungsrechts in Deutschland. Die
BOStrab regelt als Bundesrechtsverordnung den Bau und Betrieb von Straflenbahnen. Rechtsgrund-
lage fir die Verordnung ist der § 57 Personenbeforderungsgesetz. Damit sind BauGB und BOStrab als
Bundesrecht in ihrem jeweiligen Geltungsbereich zueinander gleichrangig.

Mit dem Rechtsinstrument der Erhaltungsverordnung ist beabsichtigt, die stadtebauliche Eigenart
des Gebietes mit ihren charakteristischen Bauformen und Nutzungsstrukturen zu bewahren.

Wichtig far den Erlass einer Erhaltungsverordnung ist, dass die erhaltenswerte Eigenart noch vor-
handen ist, also die Gebdude und anderen baulichen Anlagen nicht soweit verdandert wurden, dass
das Gebietstypische verloren gegangen ist. Die besondere Bedeutung dieses Bereiches begriindet
sich in der Ablesbarkeit der stadtebaulichen Entwicklung des Gebietes. Die Siedlungsstruktur aus der
Kolonistenzeit, die Mischung von Gebadudetypen aus der anschlieRenden Entwicklung sowie die ins-
besondere in der Bolschestralle entstandene Nutzungsvielfalt an Handels- und Dienstleistungsbetrie-
ben pragen das Ortsbild des Erhaltungsgebietes ,Friedrichshagen®. Der Abbruch, die Anderung, die
Nutzungsanderung und die Errichtung baulicher Anlagen bedirfen im Geltungsbereich der Erhal-
tungsverordnung einer Genehmigung. Bei einer Beeintrdachtigung der schiitzenswerten Anlagen
durch bauliche MalRnahmen ist die Genehmigung zu versagen.

Die Bolschestrale ist, wie bereits erwdhnt, als Denkmalbereich (Ensemble) geschiitzt (Eintragung in
die Denkmalliste Berlin unter Nr. 09095684, Bolschestralle 3-136, Kolonistensiedlung Friedrichsha-
gen). Aufgrund seines einzigartigen Charakters wurde das Gebiet 1991 in das Bund-Lander-Programm
Stadtebaulicher Denkmalschutz aufgenommen. Die Denkmale unterliegen den Bestimmungen des
Denkmalschutzgesetzes Berlin und fiir bauliche Veranderungen und Veranderungen des Erschei-
nungsbildes ist die denkmalrechtliche Genehmigung einzuholen.

44.1.1 Beschreibung der stadtebaulichen Eigenart

Der Bereich Bolschestrale dokumentiert die planméaRig ausgefiihrte stadtebauliche Konzeption mit je
50 Parzellen an der ehemaligen DorfstralRe (heute BélschestralRe) fir insgesamt 100 Kolonistenfami-
lien aus dem Jahr 1753 und die erste Phase der stadtebaulichen Erweiterung. Aus der ersten Bebau-
ungsphase sind die Baufluchten (siehe Abbildung 4), die Platzanlage und die Parzellierung erhalten.
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Die BolschestraBe wird charakterisiert durch das Nebeneinander von nur noch wenigen ein-
geschossigen Gebaduden in der Nachfolge der urspriinglichen Kolonistenhduser, zweigeschossigen
Bauten aus der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts (Jh.) mit meist spatklassizistischen Fassaden und den
Gebduden der Griinderzeit. Ebenso pragen der breite StraBenraum mit den baumbestandenen Biir-
gersteigen und die platzartige Aufweitung um Kirche und Markt den Ortskern.

44.1.2 Denkmaleigenschaft

Im Denkmalbereich steht der gesamte StraRenbereich der Bolschestralle mit den Gebauden, Parzel-
lenbreiten, dem StraBenprofil, der Begriinung unter Schutz; d.h. die gesamte stadtebauliche Anlage
ist geschiitzt.

Der historische Straflenbereich wurde als eine gerade, fiir eine Maulbeerpflanzung besonders breite
Stralle mit quadratischem zentralem Platz angelegt. Nordlich und sidlich des zentralen Platzes sind
die beiden Strallenrdume in gleicher Breite ausgefiihrt worden. Die Baufluchten als Begrenzung des
StraRenraumes sind bis auf den Platz einheitlich angelegt. Es war eine steinerne StralRe mit sehr brei-
ten Gehwegen mit jeweils doppelten Baumpflanzungen (vgl. Abbildung 3).

Die in der Anlage der Kolonistensiedlung urspriinglichen Fluchtlinien, die Bebauung und Parzellen-
breiten, die Geradlinigkeit, Nlichternheit und ZweckmaRigkeit stellen eindrucksvolle Prinzipien des
preuRischen Stadtebaus im 18. Jh. dar.

Die Veranderung des StralRenraumes ist nach Denkmalschutzgesetz genehmigungspflichtig. Dies be-
trifft insbesondere die Verdanderung des StraRenprofils und der Materialien.
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Abbildung 3: Skizze Anlage Kolonistensiedlung, historische Fotos
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4.4.2 Beschreibung der stadtebaulichen Situation

Das StraRenbild ist bis heute weitgehend mit der Ablesbarkeit der unterschiedlichen Bauphasen er-
halten. Ebenso ist die Entwicklung von der Ansiedlung der Kolonisten zum Kur- und Ausflugsort bis
hin zur GeschaftsstraRe dieses Ortsteils deutlich nachzuvollziehen.

Historische Fotos belegen den ,steinernen” StraBenraum der BolschestraBe mit den Baum-
pflanzungen im Gehwegbereich und der StraBenbahn in der Fahrbahn in Mittellage.

Die ungewdhnliche Breite des StraBenraumes — der Abstand der Hausfronten betragt ca. 34 m — re-
sultiert aus der einstigen Bepflanzung mit Maulbeerbdumen (fur die urspriinglich geplante Seiden-
raupenzucht). Diese Breite (Abstand der Hausfronten) hat sich liber die Entwicklung dieses Ortes von
1753 bis heute liber den gesamten Straenraum vom Fiirstenwalder Damm bis zum Miig-
gelseedamm erhalten.

Bei der Profilierung des StralRenraumes ist dies nicht der Fall. Die Gehwegbreiten vom Marktplatz bis
zum Bahnhof Friedrichshagen betragen auf beiden Seiten ca. 11 m und sind gegliedert in Oberstrei-
fen / Traufbereich (ca. 2 m), Plattenbahn / Lauffliche (ca. 3 m) und Unterstreifen (ca. 6 m) mit
Baumpflanzungen. Sidlich des Marktplatzes bzw. der ARmannstralle sind die Gehwegbreiten mit
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7,50 m wesentlich schmaler ausgefiihrt. Dies ist vermutlich durch die Anlage des separaten Gleiskor-
pers fir die StraBenbahn (vor dem 2. Weltkrieg) entstanden. Mit dem separaten Gleiskorper wird der
Eindruck des breiten einheitlich gestalteten StraRenraumes wesentlich gestort und als Barriere wahr-
genommen.

Zudem ist eine solche auch optisch sehr einschneidende Verdnderung des StraRenraumes zwischen
dem Marktplatz und dem nérdlichen und siidlichen Bereich der Bolschestralle weder stadtebaulich,
noch verkehrlich begriindbar oder vertretbar. Es andert sich hier keinerlei verkehrliche oder stadte-
bauliche Funktion, die diese Verdnderungen gegeniiber der urspriinglichen Anlage des StralRenrau-
mes begriinden.

Abbildung 4: Luftbild Bolschestralle, Stand 2014

[GeoPortal Berlin / Digitale farbige Orthophotos 2014 (DOP20RGB), eigene Bearbeitung]
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4.4.3 Ziele der StraRenraumgestaltung

Ausgehend von den Zielen der Erhaltungsverordnung und dem Schutzstatus des Denkmalbereiches
wird begriindet, dass die einheitliche Gestaltung des Strallenraumes und -profils der Bolschestralie
in der gesamten Lange die oberste Prioritadt hat. Diese betrifft sowohl den Aufriss (die Gebdude sind
durchgehend in einem gleichen Abstand voneinander entfernt), als auch das StraBenprofil, die Be-
grinung des StraBenraumes und die verwendeten Materialien (Fahrbahn-, Gehwegbelag) und Aus-
stattungsgegenstande (Stadtmoblierung).

Die Ziele der kiinftigen Umgestaltung fiir diese Elemente des Strallenraumes sind:
Aufriss

- Erhalt der Grundstruktur des StraRenraumes mit den Baufluchten und den Platzanlagen
(Marktplatz und Griinfliche an der Kirche), einheitlich nérdlich und sidlich des Marktplatzes

- Stellung der Gebaude im StrafRenraum ist zu erhalten,
- Erhalt des Abstandes der Gebaude (durchgangig ca. 34 m),

- Erhalt der Grundstruktur der Gliederung (Geschossigkeit, Dach) und der typischen Fassaden-
struktur.

StraRenprofil

- Erhalt der Breite des StraRenraumes (ca. 34 m durchgangig bis auf die Platzanlage / Markt-
platz),

- Wiederherstellung eines einheitlichen Strallenprofils fiir den gesamten Stralenraum der Bol-
schestralle auf gesamter Lange (orientiert am Bereich zwischen Markt und S-Bahnhof Fried-
richshagen):

o Gehwegbreiten: ca. 11 m mit 2 m Oberstreifen (Traufbereich) 3 m Plattenbahn
(Gehweg) und 6 m Unterstreifen mit Baumpflanzungen und Stellpldtzen in Querauf-
stellung

o Fahrbahnbreite: 12 m mit niveaugleicher Fiihrung der Strallenbahngleise
- Einheitliche Gestaltung der Haltestellenbereiche,
- Durchgéangige Herstellung einer Radverkehrsanlage im Fahrbahnbereich.

Im Rahmen der erforderlichen Erneuerung der StraBenbahngleise auch im Bereich zwischen AR-
mannstrale und Miggelseedamm ist das gemeinsame Planungsziel von Senat und Bezirk die Aufhe-
bung des separaten Bahnkdrpers als Grundlage fiir die Umgestaltung zu einem durchgangigen Stra-
Renquerschnitt. Dies erfolgte insbesondere unter dem Aspekt der Wiederherstellung der Einheitlich-
keit des StraBenraumes und der Anpassung der verkehrlichen Anforderungen aller Verkehrsteilneh-
mer. Damit wird eine durchgehende einheitliche Gestaltung des StraBenraumes fiir den Gesamtbe-
reich der BolschestraBe ermdoglicht, die deren verkehrlichen und stddtebaulichen Bedeutung des
StraRenzuges deutlich besser entspricht.
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Begrinung

- Erhalt und Wiederherstellung der durchgdngigen Baumpflanzungen auf einer Linie,

- Korrektur von Baumstandorten, die sich nicht auf dieser ,Linie” befinden.
Im langgestreckten StraBenbereich sind die Baumpflanzungen beidseitig das pragende Grinelement.
Grundsétzlich stehen die Baume in einer Achse (Nord- und Silidbereich). Lediglich einige wenige
Nachpflanzungen stehen naher an den Borden. Dies ist mittelfristig zu korrigieren. Beim Wegfall von
Baumstandorten durch den Haltestellenneubau sind diese nachzupflanzen (einige Baumstandorte
bedirfen einer Neupflanzung).

Materialien (Fahrbahn-, Gehweg- und Platzbeldge)

- Gehweg:
o Oberstreifen (Traufbereich): Mosaikpflaster
o Plattenbahn (Gehweg): Gehwegplatten mit Natursteinvorsatz
o Unterstreifen: Mosaikpflaster und Baumstandorte
o Grundstlckszufahrten: GroRpflaster / Naturstein
- Fahrbahn:
o Asphalt mit mittig verlegten liberfahrbaren Gleisen der StraBenbahn (niveaugleich)
- Marktplatz: Mosaikpflaster
- Grunflache an der Kirche: Einfassung der Griinflache mit Mosaikpflaster

Mit dem Einsatz eines einheitlichen Materials (Asphaltbelag) fir die gemeinsame Fiihrung (Mischver-
kehr auf Fahrbahn und Gleisen) liber die gesamte Linge der BolschestraBe wird der Eindruck des
breiten einheitlichen StraBenprofils unterstrichen und entspricht der denkmalpflegerischen Zielstel-
lung fiir diesen Bereich.

Eine Ausfiihrung eines ,griinen Gleises” und eines besonderen Bahnkdrpers im siidlichen Teilab-
schnitt des StraBenzuges wiirde das Ziel der einheitlichen Gestaltung des StraBenraumes erheblich
storen und dem Gesamtcharakter und der verkehrlichen Funktion der BélschestralRe widersprechen.

Auch bei der Neugestaltung der Haltestellenbereiche sollten vorzugsweise nur die o.b. Materialien
verwendet werden um auch hier die Einheitlichkeit zu erreichen.

Stadtmoblierung

- Einheitliche StraRenbeleuchtung (sowohl im Aufriss als auch im Material) fir den gesamten
StraRenraum,

- Einheitliche Gestaltung der Ausstattungselemente der Haltestellen (Wartehallen, Papierkér-
be, etc.),

- Banke, Papierkdrbe und Fahrradstander sind in einheitlicher Ausfiihrung fir den gesamten
StraRenraum zu wéhlen.
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Zusammengefasst werden folgende Ziele fiir den Umbau der BolschestralRe benannt:

Entfernung des separaten Gleiskdrpers im silidlichen Bereich der BolschestraBe und niveau-
gleiche Verlegung der Gleise mit der Fahrbahn,

Fahrbahnausfiihrung mit dem Material Asphalt und mittigen Gberfahrbaren Gleisen

Ausschluss von sog. griinen Gleisen oder besonderen Bahnkorpern (dies widerspricht der
Forderung nach einheitlicher Gestaltung des StraRenraumes und es kdnnten auch weitere
Funktionen der Stralle, wie Radverkehrsanlagen oder auch das Aufstellen von Fahrleitungs-
masten nicht durchgangig errichtet werden),

Anpassung der Gehwegbreiten und der StralRenraumgliederung sidlich des Marktplatzes an
den Nordbereich,

Ergdnzung fehlender Baume in der Flucht des vorhandenen Baumbestandes,

Wahl einheitlicher StraRenbeleuchtungskorper und Stadtmobel (Haltestellen, Banke, Fahr-
radstander etc.),

Bau von barrierefreien Haltestellen,

Umbau der Haltestelle im Bereich Marktplatz: auch hier Filhrung der Gleise in Asphalt; Riick-

bau der roten Grof3steinpflasterung und Aufhebung der Widmung des StraBenbereiches an
der Kirche.

Die fiir die einzelnen Bereiche formulierten Ziele beschreiben einen Zustand, der nur schrittweise

umgesetzt werden kann (z.B. bezliglich der Baumreihen). Die Formulierung und Akzeptanz dieser

grundsatzlichen Ziele ist aber Voraussetzung fiir die Umsetzung der schrittweise geplanten Malinah-

men der Umgestaltung dieses bedeutenden StraBenraumes.

4.4.4 Umsetzungsstrategie als Stufenkonzept

Stufe 1: Riickbau des separaten Gleiskdrpers und niveaugleiche Verlegung der Strallenbahn-
gleise in die Fahrbahn (gemeinsame Fiihrung OPNV/IV), Neubau Haltestellenbereiche in die-
sem Abschnitt

Stufe 2: im Rahmen des Neubaus der Gleise im nordlich angrenzenden Bereich und weiterer
Haltestellen Anschluss und Umbau zwischen ABmannstralSe und des vorhandenen Haltestel-
lenbereiches Marktplatz in ebendieser Ausfiihrung

Stufe 3: Aufhebung der StraRenwidmung zwischen Kirche und Grinflache (im Bereich der
neugestalteten Kaphaltestelle) und Umgestaltung der Flachen in den o.g. Materialien (Klein-
steinpflaster); Umbau der Einmiindungen ABmannstraRe und nordlich des Marktplatzes

Stufe 4: Umbau des StraBenraumprofils der Bélschestralle im Bereich zwischen ARmannstra-
Re und Miggelseedamm zur Herstellung von Radverkehrsanlagen und breiteren Gehwegen
unter Neuordnung des ruhenden Verkehrs und Erganzungen der Baumreihen

Stufe 5: Instandsetzung des nordlichen StraBenabschnittes mit Neubau der Haltestellenbe-
reiche und Anderungen des Gleisachsabstandes
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Die erforderlichen Nachpflanzungen der StraRenbdume kdnnen zu jedem Zeitpunkt bzw. in der gera-
de zur Ausfihrung anstehenden Umsetzungsstufe vorgenommen werden. Das gleiche gilt flir die
StralBenbeleuchtung und die Stadtmobel. Die Markierung der Radfahr- bzw. Schutzstreifen erfolgt in
der jeweiligen Umsetzungsphase der einzelnen MalRnahmen, die den Fahrbahnbereich betreffen.

Fazit:

Anlasslich der kurzfristig anstehenden Gleisbauarbeiten in der BélschestralRe im Abschnitt zwischen
Marktplatz und Miiggelseedamm waren grundsatzliche Uberlegungen erforderlich, die vor allem die
Auswirkungen auf den gesamten Straflenraum bis zum S-Bahnhof Friedrichshagen beleuchtet haben.

Es wurden die Wertigkeit der stadtebaulichen Anlage, ihr Schutzstatus und die Ziele fir die Gestal-
tung des gesamten StralRenraumes herausgearbeitet. Dabei hat sich gezeigt, dass mit der kurzfristig
anstehenden MaRnahme der Gleisbauarbeiten im siidlichen Bereich Aspekte zu beachten sind, die
durchaus eine sehr langfristige Wirkung haben und deshalb umfassend diskutiert wurden. Neben der
Diskussion zur Fihrung der Gleise war es erforderlich, auch weiterfiihrende stadtebauliche Ziele zu
formulieren. Dies betrifft insbesondere die Ausgestaltung des Strallenprofils flir den gesamten Stra-
Renraum vom Miggelseedamm bis zum S-Bahnhof. Im Ergebnis der Diskussion und unter Einbezie-
hung anderer Fachbereiche (Untere Denkmalschutzbehorde) wurde als oberstes Ziel die einheitliche
Gestaltung des StralRenraumprofils fiir den gesamten Strallenabschnitt formuliert. Dies betrifft nicht
nur die Elemente des StralRenprofils wie Breite der Fahrbahn und Gehwege, sondern auch die Ver-
kehrsfihrung (Lage der StraBenbahngleise, des ruhenden Verkehrs, Fahrradstreifen), die Materialien
und Ausstattungsgegenstande (u.a. StralRenbeleuchtung) einschlieBlich der pragenden Baumreihen.
Die Umsetzung dieser Ziele kann allerdings nur in mehreren Schritten erfolgen, die ebenfalls aufge-
zeigt wurden. Deshalb ist es umso wichtiger, die oben formulierten Grundsatze der Gestaltung wah-
rend jeder Umsetzungsphase zu beachten und als Zielstellung umzusetzen.

Dezember 2015 Seite 34 von 42



Berlin-Friedrichshagen / BélschestraRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers
Planfeststellungsunterlage — Erlduterungsbericht

Der Kommentar zum Baugesetzbuch (BauGB) fiihrt zur Anwendung der Erhaltungsverordnung fol-
gendes aus:

Erhaltungsrelevante Vorhaben:

- Abbruch, Anderung oder Nutzungsianderung einer baulichen Anlage
- Errichtung einer baulichen Anlage
Zitat:

»§ 172 bezweckt einen von § 30, 34 und 35 geldsten und dariiber hinausgehenden stddtebaurechtli-
chen Gestaltungsschutz, der insbesondere nicht von dem Regelungsgehalt eines qualifizierten Bebau-
ungsplans abhéngen soll. Die Erhaltungssatzung Idsst sich nicht in das Regelungssystem der §§ 9, 29,
30, 34 und 35 einordnen; sie steht ,,daneben”.

Versagungsgrinde:

,Die Genehmigungsvorbehalte und Versagung der Genehmigung sind keine Ermessensentscheidung;
Versagungsgrund der gestaltpriigenden baulichen Anlage dient der Erhaltung des Ortsbildes, der
Stadtgestalt und des Landschaftsbildes;

Zweck:

Erhaltung der ortsbildpridgenden Elemente (Grundsatz der Verhdltnismdfigkeit) — die Errichtung bau-
licher Anlagen in 172er Gebieten ist so vorzunehmen, dass die stédtebauliche Eigenart des Gebietes
durch die bauliche Anlage nicht beeintrdchtigt wird — bei Beeintrdchtigung ist die Genehmigung zu
versagen- auch hier steht der Genehmigungsbehérde kein Ermessen zu.”

,, Die fiir die Festlegung des Erhaltungsgebietes mafSgeblichen Griinde miissen nicht fiir jede bauliche
Anlage im Gebiet erheblich sein. Erforderlich ist jedoch, dass das Gebiet insgesamt Besonderheiten
aufweist ...”

Das bedeutet, dass durchaus einzelne bauliche Anlagen im Bestand nicht dem Schutzzweck gerecht
werden und deren Beseitigung und Neugestaltung so vorgenommen werden missen, dass sie dem
Schutzzweck der Anlage entsprechen. Im konkreten Fall heil3t das, dass hier die separate Gleisanlage
nicht dem Schutzzweck unterliegt, sondern das pragende Element im schiitzenswerten Straflenraum
die niveaugleiche Fihrung der Strallenbahngleise darstellt. Dem hat sich die NeubaumalRnahme un-
terzuordnen. Die Erhaltung des separaten Gleiskdrpers und dessen Ausfihrung als ,griner Gleiskor-
per” wiirde sich nicht in die stadtebauliche Eigenart des Gebietes einfligen und wére so nach Erhal-

tungsverordnung nicht genehmigungsfahig.

Die stadtebaulichen Rahmenbedingungen sind ausfiihrlich in Anhang 7 dargestellt.
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4.5 Schalltechnische Aspekte

Die geplanten BaumaRnahmen stellen in drei Teilabschnitten der BolschestraRe namlich

- im Bereich des besonderen Bahnkorpers von der Haltestelle Miiggelseedamm bis siidlich
ABmannstrale,

- im Bereich der Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen,
- im Bereich der Haltestelle DrachholzstraRe

einen ,erheblichen baulichen Eingriff” in den Schienenweg der StraRenbahn beziehungsweise in die
StraRRe dar. Als ein solcher liegen die Malnahmen im Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzver-
ordnung —16. BImSchV.

Nach den Festlegungen der 16. BImSchV ist bei einem erheblichen baulichen Eingriff zu untersuchen,
ob an den maRgebenden Immissionsorten im Einwirkungsbereich der Baustrecke die in dieser Ver-
ordnung formulierten Kriterien fiir eine ,wesentliche Anderung“(im Sinne einer wesentlichen Erhé-
hung) erfillt sind, Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auftreten und hierdurch MaBnahmen der
Larmvorsorge ausgelost werden.

Die entsprechende Schalltechnische Untersuchung vergleicht die Schallimmissionen vom Kfz-
Verkehr, vom StralRenbahnverkehr sowie den Gesamtlarm auf der Grundlage von Summenpegeln in
den Szenarien ,ohne BaumalRnahme” und ,mit BaumaRnahme” unter Anwendung der Kriterien fir
eine wesentliche Anderung. Sie kommt zu dem Ergebnis, dass die geplanten BaumaRnahmen zu einer
weitreichenden Abnahme der Schallimmissionen fiihren. Die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung
werden an keinem maRgebenden Immissionsort erfillt. Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung
flr passiven Schallschutz dem Grunde nach entsteht nicht.

Das Ergebnis geht im Wesentlichen auf den Einsatz des ,Neuen Berliner StraRenbahngleises (NBS)“
anstelle der bislang verbauten GroRRverbundplattengleise (GVP) zurtick. Da die GroRverbundplatten-
gleise (frihere Regelbauart) nachweislich zu einer verstarkten Schallabstrahlung der Fahrgerdusche
der StralRenbahn fiihren, gilt der Austausch der noch verbauten GroRverbundplatten in eine dem
Stand der Technik entsprechenden Gleisbauart als wirksame MalRnahme der Ldrmsanierung. Der
Austausch wird in der Larmminderungsplanung von Berlin ausdriicklich empfohlen.

Eine wirksame MalRnahme der Lirmminderung stellen
- dervorgesehene Riickbau des GroR- und Betonpflasters zugunsten
- eines Griingleises oder

- einer durchgehenden Asphaltdecke dar.
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Die geplante straBenbilindige Verkehrsfliihrung der StraBenbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr
fliihrt mit der verfolgten Bauweise dazu, dass die schalltechnischen Anforderungen eingehalten wer-
den. Es wird also im Vergleich zum verbauten GroRRverbundplattengleis leiser werden. Dementspre-
chend ist es nicht zwingend erforderlich, das schalltechnische Optimum (d.h. Griines Gleis) umzuset-
zen. Das Griingleis wird aus anderen Griinden nicht favorisiert (vgl. Variantenvergleich Pkt. 4.1.).

Die Einzelheiten der Untersuchung sind im Schalltechnischen Bericht im Teil C des Ordners ausfihr-
lich dargestellt (Imelmann, Schalltechnischer Bericht Nr. 759.1).

4.5.1 Bauldrm

Im Vorfeld planfeststellungspflichtiger BaumaBnahmen zur Aufhebung des besonderen Bahnkorpers
und zum barrierefreien Umbau zweier Haltestellen in der Bdlschestralle in Friedrichshagen wurde
eine Prognose der Beurteilungspegel aus dem Baugeschehen vorgenommen. Sie basiert auf einem
angenommenen Terminplan und Emissionsansatzen fir vier definierte Bauschritte. Die Angabe der
Beurteilungspegel erfolgt fiir jeden Tag des Baugeschehens. Eine erganzende statistische Auswertung
ermoglicht eine Aussage Uber die mittlere und maximale Larmbelastung sowie die Angabe von Zeit-
fenstern, innerhalb derer bestimmte Pegelschwellen erreicht oder Gberschritten werden. Erganzend
werden die Innenschallpegel in Raumen mit schutzbedirftiger Nutzung abgeschatzt.

Zur Bewertung wurde die Vorbelastung aus dem Verkehr beziehungsweise die verfassungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) herangezogen. Zur Bewertung der Innenschallpegel werden
Pegel herangezogen, die sich an den Anhaltswerten fiir Mittelungspegel gemaR VDI 2719 [7] orientie-
ren. Begrenzte Uberschreitungen der Anhaltswerte werden als zumutbar angesehen.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Bauldarmeinwirkungen wahrend des 8-wdchigen
Baugeschehens an den meisten Gebaduden in der Nachbarschaft unbedenklich sind. An den verblei-
benden Gebiuden sind sie zumutbar, da die Uberschreitung der Anhaltswerte fiir die Innenschallpe-
gel 3 dB(A) nicht Gberschreiten.

Beim Einsatz einer Trennschleifscheibe ist zu priifen, ob das Schneiden von Bordsteinen oder Pflas-
tersteinen beim Haltestellenbau an einer besonderen Arbeitsposition durchgefiihrt werden kann, die
mit den oOrtlichen Gegebenheiten und der Baulogistik zu vereinbaren ist und durch eine mobile
Schallschutzwand oder eine andere geeignete MalRnahme gegen die Wohnbebauung abgeschirmt
werden kann.

Bei der Planung des Baugeschehens sind die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren zu priifen und
Baumaschinen einzusetzen, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Betroffene
Anwohner sind rechzeitig Uiber gerduschintensive Bauarbeiten zu informieren.
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4.6 Erschiitterungstechnische Aspekte

Die Auswirkungen der geplanten BaumalBnahme auf die Erschiitterungs— und Sekundarluftschall-
immissionen in schutzbedirftigen Raumen benachbarter Gebaude sind Gegenstand einer Schwin-
gungstechnischen Untersuchung. Im Vordergrund steht hier die Frage, ob die neuen Gleise der Stra-
Renbahn mit zusatzlichen technischen MaRnahmen zur Minderung des Schwingungseintrages in den
Boden ausgeriistet werden missen, um eine wesentliche Erhéhung der bisherigen Immissionen (der
Vorbelastung) auszuschlieRen.

Die Schwingungstechnische Untersuchung vergleicht die Immissionen fir die Szenarien ohne und mit
BaumaRknahme und kommt zu dem Ergebnis, dass der Einsatz des , Neuen Berliner StraRenbahnglei-
ses (NBS)“ anstelle der GroRRverbundplattengleise (GVP) zu einer erheblichen Minderung der Erschiit-
terungs- und Sekundarluftschallimmissionen fuhrt.

Diese Verbesserung tUberwiegt bei weitem eine geringfligige Zunahme infolge einer vorgesehen Auf-
weitung des Gleisachsabstandes von derzeit 2,60 m auf kiinftig 3,00 m (im Bereich der Haltestellen
Marktplatz Friedrichshagen und DrachholzstraBe von 2,60 m auf 4,20 m), die zu einem entsprechen-
den Heranriicken der Gleise an die Randbebauung fiihrt.

Vor diesem Hintergrund ist es nicht erforderlich, zuséatzliche technische Mafnahmen im Gleisbereich
zur Minderung von Erschiitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen vorzusehen.

Die Einzelheiten der Untersuchung sind im Schwingungstechnischen Bericht im Teil C des Ordners
ausfihrlich dargestellt (Imelmann, Schwingungstechnischer Bericht Nr. 760.1).

4.7 Lageplan und Querschnitte

Die in den vorangegangenen Abschnitten erlduterten Manahmen zur Umgestaltung des stdlichen
Abschnitts der BolschestraRe bei Aufhebung des besonderen Bahnkdrpers sind in Teil B der vorlie-
genden Unterlage zeichnerisch dargestellt.

Im Lageplan im MaRstab 1:500 sind sowohl die Anlagen dargestellt, die planfestgestellt werden sol-
len, als auch — zur Information — jene Anlagen die mit der Planung des Landes Berlin, Bezirk Treptow-
Koépenick und Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, umgesetzt werden sollen (bei-
spielsweise die Radverkehrsanlagen auRerhalb der Haltestellenbereiche). Die Planfeststellungsgren-
zen sind mit einer gestrichelten Linie dargestellt.

Weiterhin sind in Teil B der Planfeststellungsunterlage drei Querschnittsdarstellungen im MaRstab
1:100 beigefligt, die der Erlauterung des Lageplans und der StraRenraumaufteilung dienen:

- Haltestelle Miiggelseedamm / B6lschestraRe,
- freie Strecke,

- Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen.
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4.8 Bahnenergieversorgung / Anpassung der Fahrleitungsanlage

Die vorhandene Fahrleitungsanlage ist eine nachgespannte Einfachoberleitung mit Beiseilen. Diese
Oberleitung verzichtet auf ein stromflihrendes Tragseil, der Fahrdraht hangt direkt an Querverspan-
nungen und ist selbsttatig Gber Radspannvorrichtungen nachgespannt. Die Querverspannungen sind
an Betonmasten und an Wandbefestigungen angebracht. Die Langsspannweiten sind lberwiegend
grofRer als 55 m. Die Energiekabel vom Gleichrichterwerk sind in oberirdischen Kabelverteilerschran-
ken aufgelegt. Hier erfolgt tiber Speiseschalter die Einspeisung ins Oberleitungsnetz.

Die vorhandene Oberleitungsanlage erfiillt nicht mehr grundsatzliche Anforderungen an ein moder-
nes Stadtbahnsystem. Dazu gehoren u. a. Spannungshaltung, Strombelastbarkeit und Isolation sowie
Rickstromfiihrung. Die mechanische Festigkeit der Anlage ist eingeschrankt, vor allem beim Auftre-
ten von zusatzlichen Eis- und Windlasten. Die eingesetzten Fahrdrahte befinden sich an der gesetz-
lich erlaubten Verschleilgrenze. Die Isolation des aktiven Teiles der Fahrleitungsanlage erfolgt durch
nicht mehr zuldssige Sattelisolatoren. Alle Tragdrahte, Mastschellen, Masthalter und sonstigen Bau-
teile weisen einen sehr starken Verrostungsgrad auf. Ein Grof3teil der Betonmaste hat starke Rissbil-
dungen, so dass eine Auswechslung der Maste unumganglich ist.

Die Strecke wird mit einer nachgespannten Einfachfahrleitung, entsprechend den 6rtlichen Gege-
benheiten mit Seitenmasten, aufgebaut. Die Langsspannweiten werden auf eine Ldnge von ca. 40 m
verkiirzt. Alle Maste einschlieBlich der Nachspannmaste werden durch Peiner-Profil-Maste ersetzt.
Die zuldssige Nachspannldange in der Geraden betragt 750 m und Ubersteigt den Wert von 20 Stiitz-
punkten nicht. Festpunkte fixieren die beidseitig beweglich nachgespannte Oberleitung. Als Griin-
dungsart wird die Rammrohrgriindung gewahlt.

Am Bauanfang bei der StraRenbahnhaltestelle ,Muggelseedamm / BélschestraRe” sind aufgrund
baulicher Anpassungen und der Versetzung der StraRenquerung Kombi-Maste (LSA, Fahrleitung und
Beleuchtung) vorgesehen.

4.9 Auswirkungen auf Natur und Umwelt

Durch den Neubau der Gleisanlagen werden keine negativen Auswirkungen auf Natur und Umwelt
erwartet. Die BaumalRnahme befindet sich in den Wasserschutzzonen IIl A und Il B, die entsprechen-
den Richtlinien wurden berticksichtigt.

Mit der MalRnahme sind keine Baumfallungen erforderlich. An den kiinftigen Fahrleitungsmaststan-
dorten werden zum Teil Riickschnitte im Kronenbereich erforderlich.
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5 Zusammenfassung

Variantenvergleich

Verkehrsqualitat

FuRgdnger

Radverkehr

Kfz-Verkehr

OPNV

Im Ergebnis des Variantenvergleichs ist festzustellen, dass eine Aufhebung
der separaten Gleisfiihrung vorteiliger ist. Dies auch unter Beachtung, dass
diese Situation im nordlichen Abschnitt bereits gegeben ist. Mit einer
durchgangigen und einheitlichen Gestaltung des Straenraums der BOI-
schestralRe werden fir alle Verkehrsteilnehmer die Rahmenbedingungen in
der Verkehrsfiihrung vereinheitlicht.

Der FuBgangerverkehr wird in der Zielplanung von Bezirk und Senat ohne
Beeintrachtigungen durch den Radverkehr auf dem Gehweg stattfinden
konnen. Des Weiteren bieten sich den FulRgangern besser Zu- und Ab-
gangsmaoglichkeiten zu den Haltestellen des OPNV. Diese werden barriere-
frei ausgebildet. Insgesamt verbessert sich auRerdem die Querungssituation
in der stidlichen Bélschestrale, die Aufenthaltsqualitdt wird erhéht und die
Verkehrssicherheit im Langsverkehr auf dem Gehweg wird erhéht.

Fir den Radverkehr ist kiinftig eine eigenstandige Radverkehrsanlage / ab-
markierter Angebotsstreifen auf der Fahrbahn vorgesehen, die den Radfah-
rern Qualitdt und Sicherheit bietet. Zudem werden die Haltestellensituatio-
nen sicher und Ubersichtlich gestaltet. Die Konflikte insbesondere mit den
FuBgangern, den Fahrgasten, aber auch mit dem ruhenden Verkehr, dem
flieRenden Verkehr und den Strallenbahngleisen werden deutlich verrin-
gert, die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer steigt.

Der Kfz-Verkehr wird vom Radverkehr raumlich getrennt und wird sich kinf-
tig einen Fahrstreifen je Richtung mit der StraBenbahn teilen. Aufgrund des
niedrigen Takts der StraBenbahn ergeben sich fiir den flieRenden Kfz-
Verkehr kaum Einschrdankungen. Zudem soll die Bdlschestralle entspre-
chend ihrer Funktion nur dem ErschlieBungs-, Quell- und Zielverkehr, nicht
aber dem libergeordneten Durchgangsverkehr dienen.

Hervorzuheben ist durch die zukiinftige straBenblindige Flihrung der Stra-
Renbahn die verbesserte Erreichbarkeit der Grundstiicke und Parkstande
durch die Kfz.

Der OPNV teilt sich seinen Fahrweg kiinftig mit den Kfz, fungiert jedoch
idealerweise auf der gesamten Bolschestralie als Pulkfihrer und wird so nur
selten durch Kfz behindert. Fir die Fahrgaste verbessern sich die Haltestel-
lensituationen der StralRenbahn. Der Fahrgastwechsel kann nun konfliktfrei
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Verkehrssicherheit

Stadtebau

Schallschutz

Erschiitterungs-
schutz

abgewickelt werden, die Kfz miissen hinter der StraRenbahn warten.

Die Aufhebung des besonderen Bahnkorpers und Neuordnung des vorhan-
denen StralRenraumes fihrt insgesamt zu einer Vereinheitlichung des Stra-
Renbildes und zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses. Die Ubersichtlich-
keit und Begreifbarkeit wird aufgrund des einheitlichen Querschnitts gefor-
dert. Durch die geplanten barrierefreien Haltestellengestaltungen wird es
auch in diesen Bereichen zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit kom-
men. Durch die separate gesicherte Radverkehrsfiihrung werden hier weni-
ger Konflikte erwartet.

Mit der Zielplanung von Bezirk und Senat wird die einheitliche Gestaltung
des StraBenraumprofils (Breiten, Flhrungsformen, Materialien, Ausstat-
tungselemente wie z. B. StraBenbeleuchtung, Bepflanzung) als oberstes Ziel
verfolgt. Der StraBenraum soll sich in das stadtebauliche Ensemble einfi-
gen. Die raumliche Trennung und Zweiteilung der BolschestraBe in einen
nordlichen und stdlichen Abschnitt wird aufgelost und der siidliche Ab-
schnitt stadtebaulich aufgewertet.

Die heutigen GroRverbundplattengleise (friihere Regelbauart) fithren nach-
weislich zu einer verstarkten Schallabstrahlung der Fahrgerdusche der Stra-
Renbahn. Der Austausch der noch verbauten GroRverbundplatten in eine
dem Stand der Technik entsprechenden Gleisbauart (,Neues Berliner Stra-
Benbahngleis”) gilt als wirksame MaRnahme der Larmsanierung. Der Aus-
tausch wird in der Larmminderungsplanung von Berlin ausdriicklich emp-
fohlen.

Das Griingleis als Optimum wird nicht umgesetzt, weil auch mit dem Neuen
Berliner StraBenbahngleis den schalltechnischen Anforderungen entspro-
chen werden kann.

Die Schwingungstechnische Untersuchung vergleicht die Immissionen fur
die Szenarien ohne und mit BaumaRnahme und kommt zu dem Ergebnis,
dass der Einsatz des ,,Neuen Berliner StraRenbahngleises (NBS)“ anstelle der
GroRverbundplattengleise (GVP) zu einer erheblichen Minderung der Er-
schitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen fihrt.

Diese Verbesserung Giberwiegt bei weitem eine geringfiigige Zunahme infol-
ge einer vorgesehen Aufweitung des Gleisachsabstandes, die zu einem ent-
sprechenden Heranriicken der Gleise an die Randbebauung fihrt.

Vor diesem Hintergrund ist es nicht erforderlich, zusatzliche technische
MaRnahmen im Gleisbereich zur Minderung von Erschiitterungs- und Se-
kundarluftschallimmissionen vorzusehen.
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Tabelle 1: Gegeniiberstellung der Wirkungsspektren von drei Varianten

Fahrgast
(heutige oder zukiinftige
Tram-Nutzer)

richshagen und Miuggelseedamm / BOl-
schestrale ermoglichen aufgrund des gerin-
gen Haltestellenabstands von nur ca. 400 Me-
ter eine flachendeckende ErschlieBung der
angrenzenden Bebauung der Boélschestralle
durch den 6ffentlichen Personennahverkehr.

Die Bolschestrale ist durch zwei StraRenbahn-

linien flachendeckend erreichbar.

Haltestellen wird nicht ver-
andert, die flachendecken-
de Erschliefung ist weiter-
hin gewahrleistet.

durch
Straflenbahnlinien

Bolschestralle st
zwei

flachendeckend erreichbar.

Haltestellen wird nicht ver-
andert, die flachendecken-
de Erschliefung ist weiter-
hin gewahrleistet.

Wirkungsbereich Kriterium Varianten
Nullfall Planfall | Planfall 1l
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur) (besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis”) (Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)
Beschreibung Beschreibung Bewertung Beschreibung Bewertung
Erreichbarkeit Die heutigen Haltestellen Marktplatz Fried- | Die rdaumliche Lage beider | Der sidliche Abschnitt der | Die rdumliche Lage beider | Der sudliche Abschnitt der

durch
Straflenbahnlinien

Bolschestralle st
zwei

flachendeckend erreichbar.

Reisezeit Die beiden die Bolschestralle bedienenden | Die beiden die Bdlschestra- | Keine Verdanderung gegen- | Die beiden die Bolschestra- | Keine Veradnderung gegen-
StralRenbahnlinien verkehren im 20-min-Takt. | Be bedienenden StraBen- | (iber dem Bestand. Re bedienenden Strallen- | Gber dem Bestand.
bahnlinien verkehren im bahnlinien verkehren im
20-min-Takt. 20-min-Takt.
(o) (o)
Umsteigen / Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausge- | Durch den behindertenge- | Der behindertengerechte | Durch den behindertenge- | Der behindertengerechte

Zugang zum Verkehrs-
mittel

bildet und damit fiir mobilitdtseingeschrankte
Personen und Kinderwagen/Fahrrader nur
bedingt nutzbar.

rechten Ausbau der Halte-
stellen wird der Zugang fir
alle Nutzergruppen verbes-
sert.

Umbau der beiden Halte-
stellen stellt eine Verbesse-
rung zum Bestand dar.

+

rechten Ausbau der Halte-
stellen wird der Zugang fir
alle Nutzergruppen verbes-
sert.

Umbau der beiden Halte-
stellen stellt eine Verbesse-
rung zum Bestand dar.

<+
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Planfeststellungsunterlage — Anlage 1

Wirkungsbereich Kriterium Varianten
Nullfall Planfall | Planfall 1l
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur) (besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis) (Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)
Beschreibung Beschreibung Bewertung Beschreibung Bewertung
Wirtschaftlichkeit Beide verkehrenden StraRenbahnlinien ver- | Sowohl Takt als auch Stre- | Keine Verdanderung gegen- | Sowohl Takt als auch Stre- | Keine Veranderung gegen-
(Zug-km, Einsatzzeiten) | kehrenim 20-Minuten-Takt. ckenfihrung andern sich | (iber dem Bestand. ckenfihrung andern sich | (iber dem Bestand.
nicht. Es erfolgt eine Auf- nicht. Es erfolgt lediglich
weitung des Gleisabstands eine Aufweitung des Gleis-
zur Befahrbarkeit mit Nie- o abstands. o
derflurwagen.
Streckenfuhrung / Die beiden StralRenbahnlinien verkehren zwi- | Die beiden Strallenbahnli- | Bahnen auf unabhdngigen | Die beiden StraRenbahnli- | Die Streckenfiihrung veran-
Trassierung schen den beiden Haltestellen auf einer gerad- | nien verkehren zwischen | Bahnkorpern  (vollstindig | nien verkehren zwischen | dert sich nicht. Ggf. sind
linigen Streckenfiihrung mit separatem Bahn- | den beiden Haltestellen auf | von anderen Verkehrsteil- | den beiden Haltestellen auf | bedingt durch die fahr-
korper. einer geradlinigen Stre- | nehmern getrennt) haben | einer geradlinigen Stre- | bahnbiindige Fihrung Be-
Bahnen auf unabhangigen Bahnkorpern (voll- | ckenflihrung mit separatem | den Vorteil, dass Storungen | ckenfiihrung fahrbahnbiin- | hinderungen der StralRen-
Betrieb standig von anderen Verkehrsteilnehmern | Bahnkorper. durch andere Verkehrsteil- | dig mit dem Kfz-Verkehr. bahn durch den Kfz-
(BVG) getrennt) haben den Vorteil, dass Stérungen nehmer weitestgehend Verkehr nicht generell aus-
durch andere Verkehrsteilnehmer weitestge- ausgeschlossen sind. zuschlieRen.
hend ausgeschlossen sind.
(o) -
PotenzialerschlieRung Kurze Zugangswege von / zur StraBenbahn | Die Lage der beiden Halte- | Durch die unverédnderte | Die Lage der beiden Halte- | Durch die unveranderte

(Haltestellenlage,
Haltestellenerreichbar-
keit)

kennzeichnen die Trassenlage.

Neben der raumlichen Komponente spielt
aber auch die Bedienungshaufigkeit bei der
Beurteilung der PotenzialerschlieBung eine
Rolle.

Fried-
Mag-

stellen Marktplatz

richshagen sowie
gelseedamm bleiben un-

verandert.

rdumliche Lage verdndern
sich auch keine Zu-/ Ab-
gangswege, d.h. es wird das
gleiche Potenzial wie im
Bestand bedient.

(0

Fried-
Mag-

stellen Marktplatz
richshagen sowie
gelseedamm bleiben un-

verandert.

rdumliche Lage verdndern
sich auch keine Zu-/ Ab-
gangswege, d.h. es wird das
gleiche Potenzial wie im
Bestand bedient.

(0
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Berlin-Friedrichshagen / BolschestraRRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Anlage 1

Wirkungsbereich Kriterium

Varianten

Nullfall
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur)

Planfall I

(besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis“)

Planfall 1l

(Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)

Beschreibung

Beschreibung

Bewertung

Beschreibung

Bewertung

Wechselwirkung
FuRganger

Fiir die FuRgdnger stehen im sidlichen Ab-
schnitt der Boélschestralle Gehwege mit einer
Breite von ca. 7,80 Meter zur Verfliigung, von

Im Planfall | ,Gringleis”
werden aulRer dem separa-

ten Bahnkorper keine wei-

Fir die FuRganger und Rad-
fahrer ergeben sich im

Planfall | ,,Griingleis” keine

Mit der Aufhebung des
besonderen  Bahnkorpers

wird der Stralenraum im

Durch die neue verkehrssi-
chere Flhrung der Radfah-

rer/Anlegung von Ange-

Radfahrer

Kommune

(Bezirk Treptow-Kopenick
von Berlin, Senatsverwal-
tung fur Stadtentwicklung
und Umwelt)

verkehrsanlage zur Verfligung. Sie werden mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
Aufgrund des dortigen Konfliktpotentials
weicht die Mehrheit der Radfahrer auf die
Gehwege aus, was wiederum Risiken und Ge-
fahren fir den FuRganger mit sich bringt.

werden auRer dem separa-
ten Bahnkorper keine wei-
teren Anlagen baulich ver-
andert.

Demzufolge bleibt die heu-
tige Situation flr FuRganger
und Radfahrer
dert.

unveran-

fahrer ergeben sich im
Planfall | ,,Griingleis” keine

Anderungen.

(0

besonderen  Bahnkorpers
wird der StraRenraum im
Abschnitt  der
BolschestraBe neu aufge-
teilt.

Es wird eine eigenstandige,
Radverkehrsfiih-

rung/Anordnung von Ange-

stidlichen

sichere

botsstreifen geschaffen.

denen effektiv nur etwa 3,00 Meter nutzbar | teren Anlagen baulich ver- | Anderungen. sidlichen Abschnitt der | botsstreifen werden Rad-
sind. Der Unterstreifen ist mit Baumscheiben | andert. BolschestraBe neu aufge- | fahrer nicht auf den Geh-
belegt. Der Oberstreifen wird durch Auslagen, | Demzufolge bleibt die heu- teilt. weg ausweichen.
Bestuhlung und weiteren Einrichtungen der | tige problematische Situa- Es ergeben sich somit deut-
ansassigen Geschafte genutzt. tion fiir die weiteren Ver- lich weniger Konflikte zwi-
Obwohl der Gehweg fiir Radfahrer nicht frei- | kehrsteilnehmer / fur FuRB- schen FuBRgadngern und Rad-
gegeben ist, weichen viele Radfahrer aufgrund | ganger und Radfahrer un- fahrern als im Bestand.
der unsicheren/konfliktreichen Fihrung mit | verdndert.
dem Kfz-Verkehr von der Fahrbahn auf den o +
Gehweg aus.

Wechselwirkung Fiir Radfahrer steht heute keine eigene Rad- | Im Planfall | ,Gringleis” | Flr die FuRgdanger und Rad- | Mit der Aufhebung des | Die geplante Radverkehrs-

anlage/Anlegung von An-
gebotsstreifen  auf  der
Fahrbahn
Sicherheit der
erheblich.

Zudem wird das Befahren
des sidlichen Abschnitts
far Radfahrer komfortabler.

verbessert die
Radfahrer

<+

Wechselwirkung
Kfz (Strecke)

Die StraRenbahn verkehrt unabhangig vom
Kfz-Verkehr auf dem besonderen Bahnkorper.
Im Bereich der Knotenpunkte sind Unfalle mit
wendenden/ abbiegenden Kfz zu verzeichnen.

Es bleibt ein besonderer
Bahnkorper bestehen, der
fir Kfz nach wie vor als
Barriere zwischen den ein-
zelnen Richtungen wirkt.

Ein Linksabbiegen ist im
Bereich des bes. Bahnkor-
pers an keiner Stelle mog-
lich. Die Grundstiickszufiih-
rung ist nur Uber Umwe-
ge/Umfahrungen bis zum

Im Bereich der freien Stre-
cke ergeben sich keine An-
derungen fur den flieRen-
den Kfz-Verkehr.

Der besondere Bahnkdrper
wird aufgehoben. Die Gleis-
lage erfolgt fahrbahnbiindig
in Asphalteindeckung und
ist somit fir Kfz durchge-
hend nutzbar.

Durch den Wegfall des be-
sonderen Bahnkorpers st
es Kfz-Flihrern nun moglich
im gesamten Streckenver-
lauf in alle Richtungen ab-
oder einzubiegen.

Umwegverkehre entfallen
bzw. werden auf ein Mini-
mum reduziert.

Bessere Grundstuckser-

schlieBung, Vermeidung
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Berlin-Friedrichshagen / BolschestraRRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Anlage 1

Wirkungsbereich

Kriterium

Varianten

Nullfall
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur)

Planfall I

(besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis)

Planfall 1l

(Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)

Beschreibung

Beschreibung

Bewertung

Beschreibung

Bewertung

nachsten Knotenpunkt

moglich.

(0

von Umweltbeeintrachti-
gungen

+

Wechselwirkung
Kfz (Haltestelle)

Im Bereich der Haltestelle Miiggelseedamm ist
der Fahrgastwechsel in sidlicher Richtung
durch eine Zeitinsel gesichert. In Fahrtrichtung
Nord sind Kfz-Fiihrer verpflichtet, bei einfah-
render/haltender StraRenbahn zu warten bis
der Fahrgastwechsel vollzogen ist.

Die Haltestellensituation am Marktplatz wird
durch den Kfz-Verkehr nur bedingt verstan-
den. Obwohl der Kfz-Verkehr bei StraBen-
bahnhalt wartepflichtig ist wird durch die bau-
liche Ausflihrung der Fahrbahn im Haltestel-
lenbereich gegenteiliges suggeriert.

Die Haltestelle Mig-
gelseedamm wird behin-
dertengerecht in Insellage
neu gebaut und mit Seiten-
bahnsteigen versehen.

Der sudliche Zugang wird
durch eine neue Fuligdn-
Schaf-

fung eines Haltestellenkaps

ger-LSA gesichert.

am Marktplatz. Kfz missen
kiinftig hinter der Strallen-
bahn warten.

An der Haltestelle Mig-
gelseedamm konnen die
Kfz ohne Behinderungen
passieren, auch dann, wenn
eine  Stralenbahn den
Fahrgastwechsel vollzieht.
Durch das Haltestellenkap
am Marktplatz wird die
Situation eindeutig und die
Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer erhoht.

+

Die Haltestelle Mig-
gelseedamm wird behin-
dertengerecht in Insellage
neu gebaut und mit Seiten-
bahnsteigen versehen.

Nordlich  der

erfolgt die Einfadelung des

Haltestelle

Kfz-Verkehrs in den ge-
meinsamen Verkehrsraum
von Kfz und StralRenbahn.
Schaffung eines Haltestel-
lenkaps am Marktplatz. Kfz
missen kiinftig hinter der
StraBenbahn warten.

An der Haltestelle Mig-
gelseedamm koénnen die
Kfz ohne Behinderungen
passieren, auch dann, wenn
eine  Stralenbahn den
Fahrgastwechsel vollzieht.
Durch das Haltestellenkap
am Marktplatz wird die
Situation eindeutig und die
Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer erhoht.

<+

Wechselwirkung
Kfz (Knotenpunkte)

Am Knoten Muggelseedamm / BélschestralRe
sind alle Abbiegerelationen gegeben.

Nach Einfahrt einer StraRenbahn von Stiden in
die Haltestelle missen nachfolgende Kfz stid-
lich des Haltestellenbereichs warten bis der
Fahrgastwechsel vollzogen ist.

Der Knotenpunkt ARBmannstrafle ist aufgrund
seiner GroRe, der damit verbundenen Fahrbe-
ziehungen und der Materialwahl unibersicht-
lich.

Am sidlichen KP mit dem
Miggelseedamm erfolgen
hinsichtlich der zur Verfi-
gung stehenden Abbiegere-
lationen keine Verdnderun-
gen. Die Haltestellensitua-
tion wird vom flieBenden
Kfz-Verkehr getrennt.

Am Knoten ARmannstraRe
wird bedingt durch den
Umbau der Haltestelle
Marktplatz die Flihrung von
Kfz und StraBenbahn ange-
passt.

Kfz kénnen kinftig an der
StraBenbahn im Haltestel-
lenbereich ungehindert
vorbei fahren. Die FuBgan-
gerfurt in der nordlichen
Knotenpunktzufahrt wird in
Hohe der Haltestelle ver-
legt.

Durch die Anpassungen am
Knoten ABmannstralle wird
die dortige Situation be-
greifbarer und damit siche-
rer.

Am sidlichen KP mit dem
Miggelseedamm erfolgen
hinsichtlich der zur Verfi-
gung stehenden Abbiegere-
lationen keine Verdnderun-
gen. Die Haltestellensitua-
tion wird vom flieBenden
Kfz-Verkehr getrennt.

Am Knoten ARmannstraRe
wird bedingt durch den
Umbau der Haltestelle
Marktplatz die Flihrung von
Kfz und StraBenbahn ange-
passt.

Kfz kénnen kinftig an der
StraBenbahn im Haltestel-
lenbereich ungehindert
vorbei fahren. Die FuBRgan-
gerfurt in der nordlichen
Knotenpunktzufahrt wird in
Hohe der Haltestelle ver-
legt.

Durch die Anpassungen am
Knoten ABmannstralle wird
die dortige Situation be-
greifbarer und damit siche-
rer.
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Berlin-Friedrichshagen / BolschestraRRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Anlage 1

Wirkungsbereich

Kriterium

Varianten

Nullfall
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur)

Planfall I

(besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis“)

Planfall 1l

(Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)

Beschreibung

Beschreibung

Bewertung

Beschreibung

Bewertung

Allgemeinheit

(dauerhafte oder tempo-

rare Anlieger — Anwohner,

Beschaftigte,
Besucher)

Kunden,

Stadtebauliche Aspekte

Der sudliche Abschnitt der BolschestralRe er-
fahrt durch den besonderen Bahnkorper eine
raumliche Trennung. Sowohl funktional als
auch optisch wirkt der besondere Bahnkorper
als Barriere im StraRenbild.

Der besondere Bahnkérper
bleibt erhalten. Die Uber-
qguerbarkeit des selbigen
wird jedoch aufgrund des
griinen Gleises erschwert.
Optisch
Gringleis harmonischer in

fligt sich das
das StraBenbild ein als die
heute verbauten GroRver-

bundplatten.

Die Veranderungen wirken
sich optisch positiv aus,
verschlechtern jedoch die
Uberquerbarkeit fir FuR-
ganger und Radfahrer. Ins-
gesamt ist daher eher von
einer Verschlechterung die
Rede.

Mit der Aufhebung des
besonderen  Bahnkorpers
wird der gesamte Stralien-
zug Bolschestralle einheit-

lich gestaltet.

Die kinstliche Barriere im
Abschnitt
Bolschestralle entfdllt. Bei-
bilden
kiinftig eine stadtebauliche

stidlichen der

de StraRenseiten

und verkehrliche Einheit.
Der Gebietscharakter wird
durch die Aufhebung des
Bahnkorpers hervorgeho-
ben und erheblich aufge-

wertet.

<+

Streckensensitivitat
(Versiegelung, Eingriffe)

Im Bereich des besonderen Bahnkorpers lie-
gen heute fast ausschlieBlich GroRverbund-
platten im Gleisbett. Diese Flachen sind somit
vollstandig versiegelt.

Durch den Ausbau der

GroRverbundplatten  und
der Anlage eines Griinglei-
ses wird die versiegelte

Flache reduziert.

Durch die Schaffung des
Rasengleises wird die ver-
siegelte Flache reduziert.

+

Die GVP werden ausgebaut
und durch eine Asphaltein-
deckung der Gleise ersetzt.

Der Anteil der versiegelten
Flache andert sich gegen-
Uber dem Bestand nicht.

(0

Larmproblematik

Im Bereich des besonderen Bahnkorpers sind
heute GroRverbundplattengleise verbaut, die
zu einer erheblichen Larmbelastung fihren.

Der Fahrbahnbelag des Kfz-Verkehrs ist im
Bereich des besonderen Bahnkorpers Asphalt,
in Hohe der Haltestelle Marktplatz Pflasterbe-

lag.

Die heute verbauten Grol3-
verbundplatten (GVP) wei-
chen einem ,Griingleis” /
sich

Rasengleis, welches

schalltechnisch positiv
auswirkt (Minderung des
Emissionspegels um 5
dB(A)).

Der Platten

Larmminde-

Ausbau der
wird in der
rungsplanung von Berlin
empfohlen.

In Hohe Marktplatz wird
das vorhandene
durch

eine Asphaltdecke ersetzt.

heute
Kopfsteinpflaster

Im gesamten Streckenver-
lauf des besonderen Bahn-
korpers ergeben sich durch
den Ausbau der GVP Ab-
nahmen der Schallimmissi-
onen an den Immissionsor-
ten.

Der
Marktplatz wirkt sich eben-

Asphalteinbau  am

falls positiv auf die Schal-
limmissionen aus.

Die heute verbauten Grol3-
verbundplatten  weichen
einem stralRenbilndigen
Gleis, welches sich schall-

technisch positiv auswirkt.

Der Ausbau der Platten
wird in der Larmminde-
rungsplanung von Berlin

ausdriicklich empfohlen.

In Hohe Marktplatz wird
das vorhandene
durch

eine Asphaltdecke ersetzt.

heute
Kopfsteinpflaster

Die Erneuerung der Stra-
Renbahngleise fiihrt an den
Immissionsorten zu einer
Abnahme der Schallimmis-
sionen um bis zu 5 dB(A).
Der Wegfall des Pflasterbe-
lags im Bereich Marktplatz
fUhrt in der Nachbarschaft
zu einer Minderung der
Schallimmissionen um 3
dB(A) bis 6 dB(A).

Die Summenpegel nehmen
um ca. 1 dB(A) tags und 2
dB(A) nachts ab.

<+

[Eigene Darstellung]
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Berlin-Friedrichshagen / BolschestraRRe

Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers

Planfeststellungsunterlage — Anlage 1

Wirkungsbereich

Varianten

Nullfall
(Bestand, heutige Verkehrsinfrastruktur)

Planfall |
(besonderer Bahnkorper, sog. ,,Griingleis”)

Planfall 1l

(Aufhebung des besonderen Bahnkorpers)

Bewertung

Bewertung

Fahrgast
(heutige oder zukiinftige Tram-Nutzer)

+1

+1

Betrieb
(BVG)

-1

Kommune
(Bezirk Treptow-Koépenick von Berlin, Senatsverwal-
tung flr Stadtentwicklung und Umwelt)

+2

+5

Allgemeinheit
(dauerhafte oder temporare Anlieger — Anwohner,
Beschaftigte, Kunden, Besucher)

+1

+2

Summe

+4

+7

[Eigene Darstellung]

Im Ergebnis dieses Variantenvergleichs wird die Aufhebung des besonderen Bahnkoérpers zugunsten eines fahrbahnbiindigen Bahnkorpers favorisiert.
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Berlin-Friedrichshagen / BélschestraRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers
Planfeststellungsunterlage — Anhang 2

1 Darstellung der Belange der Fullganger

Die Beurteilung und Planung von StralRenrdumen anhand der Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
strallen (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) mit dem Ver-
fahren der ,stadtebaulichen Bemessung”. Hierbei wird das Ziel einer ,Stralenraumgestaltung vom
Rand aus” (RASt 06, S. 21) verfolgt, d.h. die Planung erfolgt grundsatzlich von auRen nach innen.

Die Gehwegbreiten (Fassade <> Bordstein) betragen im nérdlichen Abschnitt der BolschestraRe, d.h.
zwischen Marktplatz und Bahnhof Friedrichshagen auf beiden Seiten ca. 11 m und sind, wie in Berlin
typisch und nach der Ausfiihrungsvorschrift (AV) Geh- und Radwege gefordert, gegliedert in Ober-
streifen / Traufbereich (ca. 2 m), Plattenbahn / Lauffliche (ca. 3 m) und Unterstreifen mit Baum-
pflanzungen (ca. 6 m).

Sudlich des Marktplatzes bzw. der ABmannstrafRe sind die Gehwegbreiten mit ca. 7,80 m wesentlich
schmaler ausgefiihrt. Dies ist vermutlich durch die Anlage des separaten Gleiskoérpers fir die Stra-
Renbahn entstanden.

Im stdlichen Abschnitt der BdlschestraBe ist der Unterstreifen nur etwa 2,8 m breit und nimmt
hauptsachlich die Baumstandorte, Verkehrszeichen, Maste der BVG-Oberleitung, die StraBenbe-
leuchtung und Fahrradabstellanlagen auf (vgl. Querschnittsdarstellungen).

Die zu FuB Gehenden kénnen im siidlichen Abschnitt der Bolschestralle nur die ca. 3 m breite Lauf-
flache effektiv nutzen, da der Oberstreifen haufig durch Auslagen / AuRenbestuhlung / Licht-
schachte / Anlieferungsklappen (Liftsystem Gastronomie) anderweitig belegt ist (vgl. Abbildung 1).
Aufgrund der Funktion der BolschestraRe als Ortsteilzentrum und Wohn-, Einkaufs- und Geschafts-
stralle von Friedrichshagen ist das FuBverkehrsaufkommen in Spitzen- und Hauptgeschaftszeiten und
zu Zeiten des Erholungs- und Ausflugverkehrs sehr hoch, so dass die vorhandene Nutzbreite von ca.
3 m gerade mal den Mindestanforderungen entspricht und hierin keine weiteren Einschrankungen
(wie beispielsweise das Einrichten eines Radweges) vorgenommen werden konnen.

Im Vergleich zu empfohlenen Gehwegbreiten laut den Empfehlungen fir Fugangeranlagen (EFA, vgl.
Tabelle 1) und der Berliner AV Rad- und Gehwege entsprechen die ca. 3,0 m breiten Laufflachen nicht
den benannten Grundanforderungen / Richtwerten. Auch im Hinblick auf die maximal vertragliche
FuRganger- und Radfahrerbelastung in der Spitzenstunde wird die nutzbare Gehwegbreite auf Grund
der vorhandenen Nutzungsstruktur / Wohn-, Einkaufs- und GeschéftsstraRe fast durchgehend von
einem hoheren FuBverkehrsaufkommen frequentiert.

Zudem wird der Gehweg wegen fehlender verkehrssicherer Radverkehrsanlagen heute oftmals ver-
kehrswidrig auch von Radfahrern benutzt. Bei Verkehrserhebungen wurden je Gehwegseite 30 bis 50
Radfahrer pro Stunde erfasst, die den jeweiligen Gehwegbereich in beiden Richtungen benutzten
(vgl. Anhang 2, Belange des Radverkehrs).
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Berlin-Friedrichshagen / BolschestralRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkorpers
Planfeststellungsunterlage — Anhang 2

Abbildung 1: Querschnitt westliche Gehwegseite der BélschestraBe, siidlich der ABmannstrafle

i\“"_f y.’, £

[Eigene Aufnahme]

Tabelle 1: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgdngerverkehrs innerorts (Auszug)

Kurzbeschreibung / Nutzung DTV [Kfz/24h] Breite im Seitenraum

Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung, | < 5.000 3,30m
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse

Werden die vorgegebenen Verkehrsstarken um mehr als 5.000 Kfz/24h Gberschritten, ist die Sei-
tenraumbreite um 1,0 m zu erhdhen. Sind in StraBenrdumen ortliche Besonderheiten zu bertck-
sichtigen (z.B. Verweilflaichen vor Schaufenstern, StraBen mit Baumen, Auslagen und Vitrinen), die
punktuell oder linienhaft zu erhéhten Anforderungen fiihren, so kdnnen Zuschlage zwischen
1,00 m und 2,50 m infrage kommen.

[FGSV, EFA 2002]

Gegenwartig bestehen im Bereich zwischen Miiggelseedamm und ABRmannstalle keine sicheren und
barrierefreien Querungsmoglichkeiten fir Fuganger. Ein Querungsbedarf besteht aber auch in die-
sem Abschnitt der Bélschestralle auf Grund der ortlichen Gegebenheiten der GeschaftsstralRe. Aktu-
ell wird der Bereich des separaten Bahnkdrpers als Aufstellfliche fir querende nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer genutzt (siehe Abbildung 2).

Diese Querung stellt eine Ordnungswidrigkeit dar. Da ein besonderer Bahnkorper tblicherweise nur
von einem Schienenfahrzeug befahren werden kann und darf, dieser aber keinerlei Sicherheit flr
FuRganger gegeniber der StraBenbahn bedeutet, sind diese Querungen unzulassig. Fir solche Que-
rungsstellen wiren z-férmige Ubergénge erforderlich, die im Variantenvergleich verworfen wurden.
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Abbildung 2: Verkehrswidrige Nutzung des separaten Bahnkorpers

... von FuBgdngern ... von Radfahrern

[Eigene Aufnahmen]

Die Zielplanung des Landes Berlin, Bezirk Treptow-Kopenick und Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung und Umwelt, sieht unter Beachtung des Denkmalschutz- und Erhaltungsgebietes fiir die Geh-
wegbereiche der BolschestraRe eine moglichst einheitliche Breite (wie im nérdlichen Bereich) vor. Es
sollte die heutige Breite beibehalten werden, eine Einengung steht der Geschaftsstralennutzung
entgegen.

Auf Grund des Charakters und der Funktion der StraBe sollen sie auch weiterhin ausschlieBlich den
FuRgangern dienen, um weitestgehend den Grundanforderungen gerecht werden zu kénnen. In den
Seitenbereichen (Ober- und Unterstreifen) sind zudem stadtebauliche und straenraumgestalteri-
schen Elemente wie Straenbdume und StraBenmoblierung oder bei Bedarf Radverkehrsabstellanla-
gen zu integrieren.

Zudem konnen und missen innerhalb dieser Bereiche auch StraRenbeleuchtung, Anlagen des Stra-
Renbahnbetriebes wie Fahrleitungsmaste, Haltestellenmoblierung und Verkehrszeichen sowie der
erforderliche Sicherheitsabstand zum flieBenden Verkehr untergebracht und gewahrleistet werden.
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1 Darstellung der Belange der Radfahrer

Die Radfahrer werden in der BolschestraRe derzeit auf der gesamten Lange mit dem Kfz-Verkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Eigenstandige Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Entsprechend einer Verkehrserhebung vom 25.09.2012 (Dienstag) liegt die Radverkehrsbelastung im
nordlichen Abschnitt bei ca. 1.000 Radf/12h (Quelle VLB C). Im siidlichen Abschnitt verkehrten am
02.04.2009 (Donnerstag) etwa halb so viele Radfahrer, d.h. 500 Radf/12h (Quelle VLB C, vgl. Abbil-
dung 1). Aktuellere Zahldaten fiir die BélschestralRe liegen leider nicht vor. Die Werte dienen deshalb
nur als grobe Orientierung. Sie kdnnen jahreszeitlich- und witterungsbedingt stark variieren. Zudem
ist in den letzten Jahren eine deutliche Steigerung des Radverkehrsaufkommens zu verzeichnen.

Der Maximalwert der Belastung im Querschnitt lag bei der Erhebung 2012 bei 153 Radfahrern je
Stunde in der Bolschestrale.

Abbildung 1: Radverkehrsbelastung in der BélschestraBe

25.09.2012, Radfahrer/12h 02.04.2009, Radfahrer/12h
BolschestralRe BolschestralRe
stidlich Knotenpunkt nordlich Knotenpunkt
Flirstenwalder Damm Miiggelseedamm

= N < <

o -~ [\l [=2]

w (T [se] -
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b 4 v
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0w T [\2] D

w wn (32 -

[Eigene Darstellung nach VLB C]

Im Ortsteil Friedrichshagen ist auf Grund der Bewohner- und Nutzerstruktur eine hohe tagliche
Radnutzung zum taglichen Versorgungsverbrauch aber auch als Zufiihrung zum S-Bahnhof Fried-
richshagen zu verzeichnen. Da keine eigenstandigen und sicheren Radverkehrsanlagen zur Verfligung
stehen, besteht verstarkt das Problem der Nutzung der Gehwege durch Radfahrende (mit damit zu-
sammenhangenden Konflikten zwischen groRen FuRgéangerstromen und Radfahrenden!).

Obwohl die Auswertung der Unfalldatenbank des Polizeiprasidenten von Berlin keine Auffalligkeiten
hinsichtlich der Unfallbeteiligung von Radfahrern in der siidlichen Bolschestralle aufwies, wird die
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Verkehrssicherheit flir Radfahrer in diesem Abschnitt durch den besonderen Bahnkérper zusatzlich
beeintrachtigt. Die Breite der Richtungsfahrbahnen, zwischen den Borden des Bahnkorpers und des
Gehwegs, liegt zwischen 5,20 m und 6,00 m. Wird die Breite der am Fahrbahnrand parkenden Fahr-
zeuge abgezogen (2,50 m), verbleiben maximal 3,50 Meter Restbreite fiir den flieRenden Verkehr,
die von Kfz und Rad gleichzeitig genutzt werden.

In der nachfolgenden Abbildung 2 und Abbildung 3 (westliche Fahrbahn, Blickrichtung Siiden) sind
die Fahrspuren des Kfz-Verkehrs und die Fahrlinien des Radverkehrs zu erkennen. Bei stérungsfreier
Fahrt tberlagern sich diese, da Radfahrer in der Regel einen dhnlichen seitlichen Abstand zu parken-
den Fahrzeugen einhalten wie Autofahrer, des Weiteren ist hier das Problem der aufschlagenden
Tiren zu beachten.

Dennoch kann es zu Konfliktsituationen kommen, wenn Autofahrer aufgrund der Lange des Ab-
schnitts von 350 m versuchen, Radfahrer zu Gberholen. Bei der zur Verfiigung stehenden Restbreite
der Fahrbahn ist es nicht moglich, den geforderten seitlichen Sicherheitsabstand von 1,50 m einzu-
halten.

Abbildung 2: Radfahrer auf der BolschestraBBe im Abschnitt mit besonderem Bahnkéorper (1)

g —

[Eigene Aufnahme]
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Abbildung 3: Radfahrer auf der BélschestraBBe im Abschnitt mit besonderem Bahnkérper (2)

s "z 2 2 %

[Eigene Aufnahme]

Radfahrer konnen sich dadurch bedridngt fihlen und weichen zur Vermeidung dieser Situationen
oftmals auf den Gehweg aus (vgl. Abbildung 4). Hier kann es bei widerrechtlichem Fahren auf dem
Gehweg zu Konflikten und Behinderungen mit FuBgdangern kommen.
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[Eigene Aufnahme]

Mit einer eigenstandigen Radverkehrsanlage, auRerhalb des Verkehrsraumes der StraBenbahn, des
Kfz-Verkehrs und des Fulverkehrs, wie beispielsweise einem Schutzstreifen oder Radverkehrsstrei-
fen, konnen diese Konfliktsituationen deutlich minimiert werden und es wird fiir Radfahrer ein siche-
res Angebot geschaffen. Auf Grund der beengten Verfligbarkeit des vorhandenen Strallenraumes ist
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dies nur mit einer Umgestaltung des gesamten StraRenraumes denkbar, so dass fir alle Verkehrsar-
ten eine sichere Verkehrsfiihrung ermoglicht werden kann. Das setzt eine Aufhebung des separaten
Gleiskorpers der StraRenbahn auch im sidlichen Abschnitt der BélschestralRe voraus.

Bei der Auswahl der Art der Radverkehrsanlagen sind die Einsatzkriterien der mit Rundschreiben vom
17. November 2011 im Land Berlin eingefiihrten ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausgabe
2010“ der FGSV zu beachten. Bei der Anlage von Radwegen ist grundsatzlich sicherzustellen, dass die
angrenzenden Gehwege eine ausreichende Breite gemaR Tabelle 1 besitzen.

Tabelle 1: Berliner Richtwerte fiir Gehwegbreiten je StraBentyp

StralRentyp Gehwegbreite (mit Baumscheiben)
Hauptverkehrsstrallen 4 mbis5m

Einkaufsstrallen 6 m bis 8 m

WohnstralRen 5m

Industrie- und Gewerbestrallen 4m

SiedlungsstraBen 3mbis4m

[SenStadtUm, AV Geh- und Radwege zu § 7 BerlStrG]
Als Anhaltswert fir die Zulassung von Radfahrern auf dem Gehweg kann ferner die vertragliche FuR-

ganger- und Radfahrerbelastung (pro Gehweg wiahrend der starker frequentierten Tageszeiten) nach
der Tabelle 2 gelten.

Tabelle 2: Maximal vertragliche FuBgdnger- und Radfahrerbelastung in der Spitzenstunde

Nutzbare Gehwegbreite

Summe Radfahrer + FuBganger

davon nur FuBganger

>2,50m-3,00m

70 Radf.+FuRg. pro Std.

> 40 FulRg. pro Std.

>3,00m-4,00m

100 Radf. + FulRg. pro Std.

2 60 FulRg. pro Std.

>4,00 m

150 Radf. + FuRg. pro Std.

2 100 FuBg. pro Std.

[FGSV, EFA 2002]

Anhand der Ergebnisse der letzten Verkehrserhebung aus dem September 2014 waren 50 bis 80 Rad-
fahrer pro Stunde und Richtung im stidlichen Abschnitt der BolschestraBe unterwegs (vgl. Abbildung
5). Damit wird der Anhaltswert von ca. 40 Radfahrern pro Stunde und Richtung aus der Tabelle 2 im
betrachteten Abschnitt der BolschestraRe deutlich Gberschritten.
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Abbildung 5: Tagesganglinie Radverkehr in der siidlichen BolschestraRe

Rad-Tagesganglinie BolschestraRe, nordlich vom Miiggelseedamm wergieicn 2009 und 20141
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[Eigene Darstellung unter Nutzung Daten der VLB C]

Um Kenntnis (ber die aktuell in der Boélschestralle verkehrenden FulRganger und Radfahrer in den
Spitzenzeitraumen zu erlangen, wurden zwei erganzende Zahlungen in im zweiten Halbjahr 2015
durchgefihrt:

- 33. Kalenderwoche 2015 — Schulferien in Berlin und Brandenburg

- 37.Kalenderwoche 2015 — nach dem Ende der Schulferien in Berlin und Brandenburg.
Beide Zahlungen fanden an reprasentativen Werktagen am Nachmittag zwischen 14 und 17 Uhr bei
sehr guter Wetterlage statt. Dabei wurden die in Tabelle 3 dargestellten Spitzenstundenbelastungen
erfasst.
Auf beiden Gehwegen wurden in beiden Zeitrdumen mehr als 150 Radfahrer und FulRganger (in
Summe) gezahlt, womit alle Grenzwerte der in Tabelle 2 dargestellten Belastungen Uberschritten
sind.

Tabelle 3: Ergebnisse der 2015 durchgefiihrten FuRganger- und Radfahrerzahlungen in der Bolschestrale

Westliche Ostliche
Westlicher Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Ostlicher Gehweg
FuBg./h Radf./h Radf./h Radf./h FuBg./h Radf./h
33. KW
122 36 31 10 123 30
(Ferienzeit)
37. KW
117 48 20 25 190 27
(Schulzeit)

[Eigene Erhebungen]

Eine Zulassung von Radfahrern auf dem Gehweg ist somit auch aus dieser Betrachtungsweise heraus

nicht zul3ssig.

Dezember 2015 Seite 6 von 9



Berlin-Friedrichshagen / BélschestraRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnké&rpers
Planfeststellungsunterlage — Anhang 3

Fiir eine gemeinsame Fiihrung von FuR- und Radverkehr sind generell ungeeignet?:
- StralRen mit intensiver Geschaftsnutzung

- StralRen mit einer Uberdurchschnittlich hohen Benutzung durch besonders schutzbedirftige
FuRganger (z. B. dltere Menschen, Behinderte, Kinder)

Beide Kriterien treffen auf die BolschestralRe zu. Die BolschestralRe ist als Ortsteilzentrum von Fried-
richshagen eine attraktive Einkaufs- und GeschaftsstraRe.

GemaR der bezirklichen Statistik liegt der Anteil der Bevolkerung der Gber 65 — jdhrigen in Friedrichs-
hagen bei 32%. Mit Blick auf die Berliner Bevélkerungsprognose 2030 ist keine deutliche Verjiingung
ablesbar.

In der BolschestralRe befinden sich im zentralen Bereich neben dem Verbrauchermarkt — eine Senio-
renresidenz, Betreutes Wohnen und Pflegestation mit einer Kapazitat von ca. 150 Personen.

Fiir die Wahl der Radverkehrsfiihrung an StadtstraBen ermdglichen die nachstehenden Verfahrens-
schritte eine nachvollziehbare Entscheidungsfindung auch bei schwierigen Abwagungsprozessen und
lassen zugleich ausreichend Handlungsspielraum fiir die Berlicksichtigung situationsbezogener Be-
sonderheiten. Sie sind fiir Neu-, Um-, und Riickbau anwendbar. Die in der RASt 06 enthaltenen , Typi-
schen Entwurfssituationen” stellen unter dem Aspekt des integrierten StraRenraumentwurfes insbe-
sondere fir komplette Straenumgestaltungen eine Hilfe dar. Das Verfahren der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) bietet eine auf verschiedene strallenrdumliche Situationen und
Randbedingungen anwendbare Moglichkeit der Entscheidungsfindung und liefert dariiber hinaus
Hilfestellungen fiir Aufgaben, bei denen z. B. vorhandene Borde oder Baumstandorte beibehalten
werden sollen bzw. nur reine MarkierungsmaBnahmen vorgesehen sind. Die Auswahl der zweckma-
Rigen Fihrungsform untergliedert sich in die Verfahrensschritte:

- Vorauswahl von geeigneten Fiihrungsformen,
- Prufung der Realisierbarkeit und

- Vergleich der geeigneten Fuhrungsformen.

Anhand der gegenwartigen (2009) und prognostizierten (2025) stiindlichen Verkehrsbelastung im
sudlichen Abschnitt der BdlschestraRe von 500 bis 700 Kfz/Stunde im Querschnitt und unter Beibe-
haltung des heutigen Geschwindigkeitsniveaus von 50 km/h gilt fur die BolschestraRe anhand der
Abbildung 6 der Belastungsbereich Il. Im Belastungsbereich | und Il ist die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn grundsatzlich vertretbar — bei Klasse | ohne zuséatzliche Angebote, bei Klasse Il (Bol-
schestralRe) mit entsprechenden zuséatzlichen Angeboten wie z. B. nicht benutzungspflichtige Flihrun-
gen oder Schutzstreifen.

1 Quelle FGSV, Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, ERA 2010
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Abbildung 6: Belastungsbereich zur Vorauswahl der Radverkehrs-Fiihrungsform
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[FGSV, ERA 2010]

Neben den Kriterien der Umfeldnutzung, dem stiindlichen FuRganger- und Radverkehrsaufkommen
und der Zusammensetzung dieser Verkehrsstrome ergab auch die Gegenliberstellung und Bewertung
der nachfolgenden Kriterien gemaR Tabelle 4 die Sinnhaftigkeit einer fahrbahnseitigen Fiihrung des
Radverkehrs im stidlichen Abschnitt der BolschestraRe.
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Tabelle 4: Punktwerte fiir die Abwadgung zwischen fahrbahnseitiger Fiihrung und Fiihrung im Seitenbereich

Kriterium Parameter Stufung / Werte Punkte fahrbahn- | Punkte Fihrung
seitige Fihrung Seitenraum
Knotenkriterium | Anzahl der Einfahr- | > 10 2 0
ten je km 4 bis 10 2 1
<4 2 2
Anzahl der Abbie- | >1.000 2 0
ger pro Tag 100 bis 1.000 2 1
<100 2 2
Kriterium Parken | Art und Intensitat | Kurzzeitparker 0 2
des Parkens und Lieferanten
Uberwiegend 1 2
Dauerparker
geringer Park- 2 2
druck
Kfz-Kriterium Belastungsbereiche | IV 1 2
nach ERA, i 2 2
vel. I 2 2
Kriterium Lkw>3,5t / Tag >1.000 0 2
Schwerverkehr 300 bis 1.000 1 2
<300 2 2
Kriterium Langs- | Langsneigungin % | > 5% (Steigung) 1 2
neigung 3% bis 5 % 2 2
+ 3% bis — 3% 2 2
- 3% bis - 5% 2 1
<5% 2 0
Summe Punkte 11 9
Wertung + -
[Eigene Darstellung nach FGSV, ERA 2010]
Dezember 2015 Seite 9von 9




Anhang 4:

Darstellung der Rahmenbedingungen des Kfz-Verkehrs



Berlin-Friedrichshagen / BélschestraRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers
Planfeststellungsunterlage — Anhang 4

1 Darstellung der Rahmenbedingungen des Kfz-Verkehrs

Die BolschestraRe ist Teil des lGbergeordneten Strallennetzes von Berlin und wird gemal StEP Ver-
kehr 2025 sowohl im Bestand 2012 als auch in der Planung 2025 als ErgdnzungsstraRe (weitere Stra-
Re von besonderer Bedeutung) eingestuft.

Diese Einstufung ergibt sich insbesondere aus der Funktion fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr
(StralRenbahnfihrung) in der BolschestralRe. Die BolschestraRe ist fiir das Land Berlin und den Bezirk
Treptow-Kopenick ein Ortsteilzentrum und hier insbesondere fiir den Ortsteil Friedrichshagen die
Haupteinkaufsstralle. Das stellt sich auch entsprechend im FNP dar (Darstellung Einzelhandelskon-
zentration).

Auf Grund der Gestaltung und des Gesamtensembles sowie ihrer unmittelbaren Lage zum Miiggelsee
im Siiden und ihrer Anbindung an den S-Bahnhof im Norden besitzt die BélschestralRe eine besonde-
re und zum Teil Gberortliche Bedeutung.

Neben der Nahverkehrsfunktion hat die StraRe fiir den Kfz-Verkehr eine ErschlieBRungsfunktion fir
den Quell- und Zielverkehr, fir den Rad- und FulRverkehr jedoch gar eine Ubergeordnete Bedeutung
auf Grund der Verkniipfung und Verbindung zwischen S-Bahn und Muggelsee sowie im Alltags- als
auch im Erholungsverkehr.

Im Stden wird die BolschestraRe durch den Miiggelseedamm begrenzt, welcher als ortliche StralRen-
verbindung (Stufe Ill) kategorisiert ist, im Norden durch den Fiirstenwalder Damm (lbergeordnete
StraRenverbindung, Stufe Il). Beide StraBenziige dienen der Aufnahme des Ubergeordneten Durch-
gangsverkehrs.

Fur die Knotenpunkte Miggelseedamm / BolschestraRe sowie Flurstenwalder Damm / BolschestraRe
existieren Knotenstrombelastungsdaten aus den Jahren 2009 bzw. 2012, woraus sich die folgenden
Querschnittsbelastungen in der BolschestralRe ergeben. Im Jahr 2014 erfolgte eine weitere Verkehrs-
erhebung im Bereich der BolschestraBe. Die 2014er Verkehrsbelastungswerte kdnnen aufgrund von
Bautatigkeiten in unmittelbarer Nachbarschaft der BolschestraRe und der daraus resultierenden Ver-
kehrsverlagerungen tber die Bolschestralle nur bedingt herangezogen werden.

Im nordlichen Abschnitt der BdlschestraBe verkehren im Bestand etwa 7.700 Kfz/24h. Der Schwer-
verkehrsanteil flr Fahrzeuge lber 3,5t liegt bei 2,3%. Der siidliche Abschnitt zwischen ARBmannstrale
und Miiggelseedamm ist mit 6.900 Kfz/24h etwas niedriger belastet, der SV-Anteil liegt bei 1,9%.

Richtungsbezogen betragt die stindliche Verkehrsbelastung auf der Bolschestrale nur zwischen
ca. 150 Kfz/h und ca. 300 Kfz/h (vgl. Abbildung 1 sowie Abbildung 3,). Aufgrund von Bauarbeiten im
Firstenwalder Damm und dadurch bedingter Umleitungsverkehre tiber die Bblschestralle stieg die
Verkehrsbelastung in der BolschestraRe im Jahr 2014 geringfugig auf bis zu 400 Kfz/h an. Die Tages-
spitzenstunde liegt in den Nachmittagsstunden.
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Abbildung 1: Tagesganglinie Bélschestrafle

Tagesganglinie BolschestralRe, nordlich vom Miiggelseedamm wergieich 2009 una 20141
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[Eigene Darstellung auf Basis der Daten von SenStadtUm, VLB C]

Insgesamt ist die Verkehrsbelastung in der BolschestraBe vergleichsweise gering fiir die beidseitig
vorhandene Einzelhandelskonzentration. Das liegt vermutlich auch an der Lage im Netz und der gu-
ten OPNV-Erreichbarkeit. Kfz-Durchgangsverkehr in GroRenordnungen findet durch die Bélschestra-
e nicht statt. Dies entspricht auch der Zielplanung des Landes Berlin.

So dient die Bolschestralle Giberwiegend dem Quell- und Zielverkehr der Friedrichshagener und kaum
dem weitrdumigen Durchgangsverkehr (vgl. Abbildung 2). Die Verbindungen in Richtung Land Bran-
denburg werden im Wesentlichen Gber die angrenzenden Hauptnetzstralen Miggelseedamm und
Flirstenwalder Damm gefihrt.

Abbildung 2: Spinne Verkehrsbezirk BolschestraBe

=T
)

[Eigene Darstellung nach Netzmodell SenStadtUm, Ref. VII A]
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Der graue Belastungsbalken verdeutlicht die Verkehrsbelastung auf den Strallen. Der rote Balken
verdeutlicht den Anteil des Verkehrsaufkommens aus dem Gebiet stidlich der ABmannstralle.

Weitrdumiger Durchgangsverkehr (breiterer grauer Belastungsbalken) ist nur auf dem Flrstenwalder
Damm und den beiden StraRen nérdlich der Bahntrasse vom / zum Landkreis Markisch-Oderland
nachweisbar.

Zur Verdeutlichung der Funktionen kann auRerdem Abbildung 3 herangezogen werden. Wahrend die
Verkehrsstrome auf der BolschestraBe weitestgehend ausgeglichen sind, sind auf dem Mig-
gelseedamm die tageszeitlichen Lastrichtungen erkennbar. So lberwiegt im morgendlichen Berufs-
verkehr die Verkehrsrelation von Ost nach West / vom Stadtrand in die Innenstadt. Im nachmittagli-
chen Berufsverkehr kehrt sich diese Lastrichtung um.

Abbildung 3: KP Miggelseedamm / BolschestraRe, Verkehrsbelastung im Bestand [Kfz/h]
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[Eigene Darstellung auf Basis der Daten von SenStadtUm, VLB C]

Dem Kfz-Verkehr steht in der BolschestraRe je ein Fahrstreifen pro Richtung zur Verfiigung. Nordlich
der Haltestelle Marktplatz Friedrichshagen befinden sich StraRenbahngleise fahrbahnbiindig in Mit-
tellage.

Sudlich der ABmannstraBe verkehrt die StraBenbahn in einem besonderen Bahnkérper, ebenfalls in
Mittellage. Der Bahnkérper ist zwischen Miggelseedamm und ABRmannstralle nicht Gberfahrbar. Er
ist durch Hochborde von den Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs raumlich getrennt. Das bedeutet fir Kun-
den / Bewohner, dass sie je nach Anreise / Abreise ggf. im Bereich der ARmannstraBe oder im Be-
reich des Miggelseedamms wenden missen, um auf die andere Strallenseite zu gelangen. Ebenfalls
besteht in diesem Bereich keinerlei gesicherte, barrierefreie Querungsmoglichkeit fir Radfahrer und
FuRRganger.

Anhand der vorliegenden Verkehrsbelastungswerte belauft sich die GroRenordnung der wendenden
Fahrzeuge am Knoten Muggelseedamm auf etwa 15 Kfz/h, in der Spitzenstunde auf bis zu 25 Kfz/h.

Dezember 2015 Seite 4 von 12



Berlin-Friedrichshagen / BolschestralRe
Planfeststellungsverfahren nach PBefG zur Aufhebung des besonderen Bahnkdorpers
Planfeststellungsunterlage — Anhang 4

Die (Eingangs-)Knotenpunkte mit dem Miggelseedamm (als stidliche Begrenzung der Bdlschestralie)
und dem Firstenwalder Damm (als nérdliche Begrenzung) sind lichtsignalgeregelt.

Zur Uberpriifung des Verkehrsablaufs an der Einmiindung wurden die Knotenstrombelastungspline
der Friihspitzenstunde und Nachmittagsspitzenstunde erzeugt (vgl. Abbildung 3) und die Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunktes Muggelseedamm / BdlschestralRe in beiden Zeitbereichen mit Hilfe des
Berechnungsverfahrens nach HBS 2009 Gberprift (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Miiggelseedamm / BélschestraBe, Verkehrsqualitit nach HBS im Bestand

Formblatt3 | K punkt mitLichtsig
a) Nachweis der Verkehrsqualitit im Kraft gverkehr
Projekt ;Eerlin—Friedtlchshggen, Balschestralie
Stadt:|Bezirk Traptow-Kdpenick von Berlin
Knotenpunkt: [Mueggelseedamm / Bolschestralle
Zeitabschnitt: |Bestand / Friihspitze
Bearbeiter:|Ge
ty=| 90 |[s] T=| 80 |[min]
Nr. Bez. t 1elty ts q m s ts ne C g Nae Ny H S Neg st w Qasv
5] Gl [s] | [Fz/h] | [Fz] | [Fzh] | [s/F2] | [Fz] | [Fz'h [ [Fz] [Fz] Lol | [%] | [Fe] [m] 5] [
1_|K1.23(g) 24] 0.2667] 66 125 31 1720 2.09! 11.5 458] 0.2725 0.00 2.5 79.1 5 49 30 281
2 [K1.230) 17| 0.1889] 73 28 2.2 1720 2,09 81 325| 0.2847 0.00 1.8 854] 95 40 25 312
3 |K45 20| 0,2222 70 151 3.8 1758 2.05 B 391] 0.3865 0.00 3.2 85,1 95| 5,8] 40 29.8
4 |K6.7.8 36| 0.4000 54 469 11.7 1938 1.86 19.4] 775] 0.6050 0.00 9.3 79.2] 85| 11.6 70 214 B
Knotensummen: K= 831 [Fz/h) Cx= 1849 [Fzh]
Gewichtete Mttelwerta: g= 04801 [ w= 248 [s] Qsv = B8
| K punkt mit L gnalaniag:
Formbisttd a) Nachwels der Verkehrsqualitat im Kranfahrzeugverkenr
Projekt:|Berlin-Friedrichshagen, Bdlschestrale
Stadt:|Bezirk Treptow-Képenick von Berlin
Knotenpunkt: [Mueggelseedamm / Bolschestrals
Zeitabschnitt:|Bestand / Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|Gs
t=| 90 |ls] T=| &0 [[min]
Nr. Bez t 1ty tg q m ds tg ng C | o | MNe ny H S Nee [ w Qsv
[s] [ [s] | [F2h] | [Fz] | [Fz/h] | [s/F2] | [F2] | [F2/h _I_ 0] [F2] [F2 [e] | [ [Fz] [m] [s] [
K1.23{g) 24| 0,2667 €6, 353 8.8 1720 2,09 11.5] 45| 0.76¢€ 1,50 . 96,7 12,7 20 422| C
K123 ) 17] 0.1889 73 174 44 1720 2.09 8.1 325] 0.6356] 0.00 . 80.2 N 45 328
K4, 20 C.222?4 70, 238 6.0 1768 2,06 9.8 391] O 092’ 0.00 A 90.0 3 55 3156
4 |K8.7.8 36| 0,4000] 54 304) 7.6 1938 1,88] 19,4 775] 0.3922 0,00 A4 71,2] .2 50 18.2
Knotensummen: Qx = 1069 [Fz/h] Cy= 1848 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 05885 [] w= 31.8[s] Qsv= B

[Eigene Darstellung]

In beiden Spitzenstundenzustanden werden die Qualitatsstufen A bis C erreicht, der Verkehrsablauf
am Knotenpunkt Muggelseedamm / BélschestraRe ist damit gut bis sehr gut einzustufen.

Zukinftig (Zeithorizont 2025) wird die Verkehrsbelastung auf der BolschestraRe nach Aussage der fir
die Verkehrsprognose des Landes Berlin zustdndigen Fachbehérde (SenStadtUm, Ref. VII A) unter der
heutigen liegen. Der werktdgliche DTV wird auf 6.800 Kfz/Tag im Querschnitt prognostiziert. Damit
ergibt sich der malRgebende Betrachtungsfall aus den Bestandsdaten.

Da die BolschestraRe vorrangig dem Quell- und Zielverkehr dient, wird sich die Verkehrsbelastung in
der Prognose durch die Aufhebung des besonderen Bahnkdrpers nicht verdandern, wenngleich diese
im derzeitigen Verkehrsmodell 2025 des Landes Berlin bislang nicht ber{icksichtigt ist.

Wahrend der Kfz-Verkehr in der Bélschestral3e leicht riicklaufig sein wird, sind beim Radverkehr und
FuRgangerverkehr aller Voraussicht nach leichte Zunahmen zu erwarten.
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Die vorhandenen und prognostizierten Verkehrsmengen fihren weder heute auf dem bereits vor-
handenen Abschnitt mit fahrbahnbiindiger Straflenbahnfiihrung zu Behinderungen zwischen MIV
und OPNV, noch wird es auf dem kurzen Abschnitt zwischen der Bahnsteighaltestelle am Miig-
gelseedamm und der ABmannstraRe nach Aufgabe des besonderen Bahnkoérpers zu Beeintrachtigun-
gen oder Behinderungen des Strallenbahnverkehrs in der Prognose kommen.

Ruhender Verkehr

Zur Dokumentation der Parkraumnachfrage im stdlichen Abschnitt der Bolschestralle fand im Okto-
ber 2014 an zwei verschiedenen Wochentagen (Mittwoch, Freitag) unter Beachtung des Datenschut-
zes eine Kennzeichenerfassung des ruhenden Verkehrs statt.

Zu vier ausgewahlten Zeitrdumen (06 Uhr, 09 Uhr, 15 Uhr, 21 Uhr) wurden die Kennzeichen der ab-
gestellten Fahrzeuge notiert und miteinander verglichen.

Das Ergebnis dieser Stichproben kann der nachfolgenden Tabelle 2 sowie Tabelle 3 und der Abbil-
dung 4 sowie Abbildung 5 entnommen werden.

Tabelle 2: Parkraumnachfrage westliche BolschestraRe (Hausnummer 114 bis 136)

Parkraumbelegung BolschestralRe, westliche StraRenseite (zwischen Hausnummern 114 und 136)
Anzahl legaler Parkstdnde: 51

Uhrzeit belegte Auslastung | Kurzzeit- | Anteil | Mittel- Anteil | Dauer- | Anteil

Parkstinde | [%] parker! [%] parker? | [%] parker® | [%]

06 Uhr 42 82% 8 19% 27 64% 7 17%
09 Uhr 50 98% 17 34% 23 46% 10 20%
15 Uhr 51 100% 22 43% 19 37% 10 20%
21 Uhr 50 98% 18 36% 25 50% 7 14%
Mittel 95% 32% 46% 17%

[Eigene Erhebung/Auswertung]

1 Definition Kurzzeitparker: Das Kennzeichen tauchte nur innerhalb des jeweiligen Zeitbereichs auf (z.B. nur um 09 Uhr).
2 Definition Mittelparker: Umfasst die Kennzeichen von zwei aufeinanderfolgenden Zeitbereichen (z.B. 09 Uhr und 15 Uhr).

3 Definition Dauerparker: Umfasst die Kennzeichen von mindestens drei aufeinanderfolgenden Zeitbereichen (z.B. 09 Uhr,
15 Uhr und 21 Uhr).
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Abbildung 4: Parkraumnachfrage westliche BélschestraBe (Hausnummern 114 bis 136)

ParkraumnutzungBolschestraRe, westliche StralRenseite
[Stand 10/2014]
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[Eigene Darstellung]

Im Ergebnis der Erhebungen waren die Parkstdnde auf der Westseite der BolschestralRe im Mittel zu
95 % Uber den ganzen Tag belegt, d.h. es wurde fast jeder Parkstand nachgefragt. Der Kurzzeitpar-
keranteil lag im Mittel bei etwa 30 % (bis zu 20 Parkstandwechsel pro Stunde) und der Anteil der
Dauerparker bei 15 % bis 20 % (bis zu 10 dauerhaft belegte Parkstdnde). Die verbleibende Halfte der
Parkstande wurde durch Mittelzeitparker (ca. 20 Parkstande; vermutlich Beschaftigte) belegt.

Auf der Ostseite der Bolschestralle waren die Parkstdnde im Mittel zu 86 % Uber den ganzen Tag
belegt, d.h. es waren noch vereinzelte freie Parkstdande vorhanden. Der Kurzzeitparkeranteil lag im
Mittel bei etwa 32 % (bis zu 20 Parkstandwechsel pro Stunde) und der Anteil der Dauerparker bei
15 % (bis zu 10 dauerhaft belegte Parkstdnde). Die verbleibenden der belegten Parkstdnde (rund
40 %) wurden durch Mittelzeitparker (ca. 20 Parkstiande; vermutlich Beschaftigte) genutzt.
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Tabelle 3: Parkraumnachfrage 6stliche BélschestraBe (Hausnummern 2 bis 27)

Parkraumbelegung BolschestraRe, westliche StraRenseite (zwischen Hausnummern 2 und 27)

Anzahl legaler Parkstdnde: 53
Uhrzeit belegte Auslastung | Kurzzeit- | Anteil | Mittel- Anteil | Dauer- | Anteil
Parkstinde | [%] parker* [%] parker® | [%] parker® | [%]

06 Uhr 37 73% 10 27% 21 57% 6 16%
09 Uhr 41 80% 14 34% 18 44% 9 22%
15 Uhr 45 88% 19 42% 18 40% 8 18%
21 Uhr 59 116% 25 42% 25 42% 9 15%
Mittel 86% 32% 39% 15%

[Eigene Erhebung/Auswertung]

Abbildung 5: Parkraumnachfrage 6stliche Bolschestralle (Hausnummern 2 bis 27)

ParkraumnutzungBolschestralle, Ostliche StraBenseite
[Stand 10/2014]
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[Eigene Darstellung]

Anhand der durchgefiihrten Parkraumuntersuchungen konnte die Vermutung eines hohen Park-

drucks bestatigt werden. Dieses Problem betrifft gegenwartig die gesamte BolschestraRe, da auf der

gesamten Strecke zwischen Miiggelseedamm und S-Bahnhof Friedrichshagen eine Vielzahl von Ge-

schaften und Dienstleitern ansassig sind. Im nordlichen Abschnitt liegt die Konzentration solcher

Einrichtungen noch (ber der des siidlichen Abschnitts.

4 Definition Kurzzeitparker: Das Kennzeichen tauchte nur innerhalb des jeweiligen Zeitbereichs auf (z.B. nur um 09 Uhr).

5 Definition Mittelparker: Umfasst die Kennzeichen von zwei aufeinanderfolgenden Zeitbereichen (z.B. 09 Uhr und 15 Uhr).

6 Definition Dauerparker: Umfasst die Kennzeichen von mindestens drei aufeinanderfolgenden Zeitbereichen (z.B. 09 Uhr,
15 Uhr und 21 Uhr).
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Anhand der dargestellten verkehrlichen Rahmenbedingungen im Bestand und dem Kenntnisstand zur
Prognose weist die BolschestraRe eine fiir Berliner Verhaltnisse vergleichsweise sehr geringe Ver-
kehrsbelastung fiir eine HauptnetzstraRe des Ergdnzungsnetzes auf. Die Fahrzeugfolge des Nahver-
kehrs ist mit sechs Tramziigen pro Stunde und Richtung ebenfalls sehr gering.

Die Umgestaltung der BolschestraRe mit Aufhebung des besonderen Bahnkoérpers im stidlichen Ab-
schnitt dient nicht, wie sonst in Berlin oft erforderlich, der Steigerung der Leistungsfahigkeit einzelner
Verkehrstrager.

Mit der Umsetzung der Zielplanung von Bezirk und Senat und der damit verbundenen Aufhebung des
besonderen Bahnkorpers werden fir den ruhenden Verkehr deutlich bessere Rahmenbedingungen
im stdlichen Abschnitt der Bolschestralle geschaffen, da:

— das Parkraumangebot von Kfz-Fiihrern besser wahrgenommen werden kann,

— sich durch die Aufhebung der baulichen Trennung mehr Méglichkeiten zum Erreichen der
Parkstdnde, sowohl fiir Kfz, als auch fiir FuRganger beim Zugang / Verlassen des Fahrzeugs
bieten.

Fir den flieRenden Kfz-Verkehr waren bei der planerischen Umsetzung der Zielplanung zudem fol-
gende Punkte relevant:

— Schaffung eines einheitlichen, gut begreifbaren und entsprechend der Funktion der Stra-
Re angepassten Querschnittes fiir die gesamte Bolschestralle,

— direkte und sichere Erreichbarkeit der Nutzungen,
— Vermeidung von Konfliktsituation mit anderen Verkehrsteilnehmern,
— Verhinderung von Durchgangsverkehren im MIV,

— Minimierung des Einfluss des MIV auf den Betriebsablauf der Tram.

Die "Empfehlungen zur Anlage von HauptverkehrsstraBen" haben schon 1993 (EAHV 93) das konven-
tionelle Entwurfsrepertoire raumlicher Trennung von StraRenbahn und MIV um den Mischverkehr
mit ,,zeitlicher Trennung” und OPNV-Fahrzeugen als Pulkfiihrer erweitert. Diese Erweiterung wurde
inzwischen durch mehrere Forschungsarbeiten und Projektstudien bestatigt.’

7 Albers, Annette: Dynamische StraRenraumfreigabe fiir Nahverkehrsfahrzeuge. Hannover 1996 (= Veroff. D. Instituts fur
Verkehrswirtschaft, StraBenwesen und Stadtebau; 17) sowie Albers, Annette: Dynamische StraBenraumfreigabe fiir Nah-
verkehrsfahrzeuge. In: Der Nahverkehr 4/1997, S.19-26 sowie Kloppe, Uwe: Welche Bahnkérperform fiir welche Verkehrs-
anforderungen? Uberblick iiber die Einsatzbereiche in HauptverkehrsstraRen. in: Der Nahverkehr 12/2000, S.15-24 sowie
Schniill, Robert: Beschleunigung von Nahverkehrsfahrzeugen. Unkonventionelle Entwurfs- und SteuerungsmafRnahmen... in:
Der Nahverkehr 3/1997, S. 35-45 und Schniill, Robert: Férderfahigkeit besonderer Bahnkérper nach GVFG. Eine unendliche
Geschichte. in: Der Nahverkehr 7-8/2003, S. 25ff
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Der prinzipielle Anspruch auf exklusive StraRenbahnspuren auf besonderen Bahnkorpern kann je
nach Untersuchungsraum im Widerspruch zur wirtschaftlichen Verwendung 6ffentlicher Finanzmittel
und dem sparsameren Umgang mit knappen Flachen stehen. Wahrend der Flachenwirkungsgrad der
StraRenbahn im Mischverkehr beim iber dem Zehnfachen des MIV liegt, so ist dieser Effizienzvorteil
bei eigenem Gleiskdrper und lblichen Fahrzeugfolgezeiten von 5 bis 10 Minuten auch bei voll besetz-
ten OPNV-Fahrzeugen nicht immer gegeben (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Flaichenwirkungsgrad der StraBenbahn bei Mischverkehr und eigenem Gleiskdrper im Verhaltnis
zum MIV

Form der Besetzung Bruttoabstand Flache / Insasse Flachen-
Verkehrsfithrung wirkungsgrad
MIV 1,3 36 m 70 m? 1
Tram, sep. 10° 170 4.000 m** 70 m? 1
Tram, sep. 5° 170 2.000 m** 35 m? 2
Tram, sep. 2,5, 170 1.000 m** 18 m? 4
Tram-MIV [Misch] 170 250 m* 5 m? 14

[Krug, Flachensparender Vorrang von StraBenbahnen und Bussen in ,Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung”, 36.
Ergdnzungslieferung 11/2003]

Legende: * bei einem mittleren Abstand der StraRenbahn zum vorausfahrenden Fahrzeugpulk von etwa 200 m

*x bei einer mittleren Beférderungsgeschwindigkeit von 24 km/h

Der Mischverkehr auf der Fahrbahn kann mit MaBnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Ver-
kehrs (z.B. dynamische StraRenraumfreigabe) kombiniert werden oder gleichrangig erfolgen (unqua-
lifizierter Mischverkehr).

Die Priifung der verkehrlichen Anforderungen fiir den Einsatz der dynamischen StraRenraumfreigabe
kénnen der nachfolgenden Abbildung 6 entnommen werden.

Neben der Kfz-Verkehrsstarke flieRen folgende Merkmale des Streckenabschnitts in die Beurteilung
ein:

— Anzahl der durchlaufenden Fahrstreifen,

— Fahrzeugfolge des 6ffentlichen Nahverkehrs,

— Verhaltnis der Kfz-Verkehrsstarke in Haupt- und Querrichtung,

— mogliche Behinderungen durch ein- und ausparkende Kfz.
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Abbildung 6: Priifung der Anforderungen eines straBenbiindigen Bahnkorpers mit dynamischer StraBen-

raumfreigabe am Beispiel der Bélschestralle
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Grundsatzlich erfillt der stdliche Abschnitt der Bolschestralle zwischen der ABmannstraBe und dem
Miuggelseedamm viele Kriterien fiir einen Einsatz der dynamischen StraBenraumfreigabe und ent-
spricht der bereits auf zwei Dritteln der BolschestraRe vorhandenen Verkehrslosung:

— Es handelt sich um einen kurzen Abschnitt (290 Meter) zwischen zwei Haltestellen, in
diesem Streckenabschnitt sind keine (verkehrsintensiven) Knotenpunkte vorhanden. Die
Verkehrsbelastung ist mit 300 bis 400 Kfz/Spitzenstunde sehr gering.

— Essind keine bzw. nur geringfligige Stérungen durch Linksabbieger (15 — 25 Kfz/Std.) und
Ein- / Ausparker (etwa 40 stiindliche Parkstandswechsel) zu erwarten.

— Die Fahrzeugfolge im Linienverkehr Gberschreitet 6 StraBenbahnen je Stunde und Rich-
tung nicht,

— Im Streckenabschnitt befinden sich keine Knotenpunkte mit (konkurrierenden) Nahver-
kehrslinien, die ebenfalls bevorrechtigt werden sollen.
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1 Darstellung der Rahmenbedingungen des OPNV

In der BolschestraBe verkehren zwei Straflenbahnlinien im 20-Minuten-Takt, die gegenlaufig gefiihrt

werden (Abbildung 1 rechts) sowie eine Nachtbuslinie der Berliner Verkehrsbetriebe (30-Minuten-
Takt, Tabelle 1).

Tabelle 1: Offentliche Verkehrsmittel in der Bélschestrae

Verkehrs-

mittel Linie Routenverlauf Takt
Tram 60 S Adlershof <> Friedrichshagen, Altes Wasserwerk 20 min
Tram 61 S Adlershof <> Rahnsdorf/Waldschanke 20 min
Bus N67 S Schéneweide <> Rahnsdorf/Waldschinke 30 min

[Berlin Atlas und mehr 2010, BVG]

Abbildung 1: ErschlieBung durch 6ffentliche Verkehrsmittel - Liniennetz BVG
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[Berliner Verkehrsbetriebe, BVG Kartendaten]

Die Erkenntnisse aus der letzten gesamtstadtischen Aufbereitung der Verkehrsnachfrage im OPNV
(Verkehrserhebung [VE] 2007) ergaben folgende Werte (vgl. Abbildung 2 und Tabelle 2):
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Abbildung 2: Querschnittsbelastungen StraBenbahn anhand der VE 2007
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[SenStadtUm / CNB]

Tabelle 2: Fahrgastaufkommen der Tram-Linien in der Bolschestrafle

Verkehrs-

mittel Linie Routenverlauf Fahrgaste pro Tag
Tram 60 S Adlershof > Friedrichshagen, Altes Wasserwerk 550-1.100

Tram 60 Friedrichshagen, Altes Wasserwerk > S Adlershof 500 -1.200

Tram 61 Rahnsdorf/Waldschanke > S Adlershof 450 —-1.000

Tram 61 S Adlershof > Rahnsdorf/Waldschanke 450 -1.000

[Eigene Darstellung nach SenStadtUm, Ref. VII A]

Die Haltestellenbereiche im Verlauf der Bélschestralle weisen nachfolgende Fahrgastzahlen auf (vgl.
Tabelle 3).

Tabelle 3: Fahrgastaufkommen der Tram-Linien in der Bolschestrafle

Fahrgaste pro Tag
Haltestelle (Ein- / Aussteiger)
S Friedrichshagen 587 /587
DrachholzstralRe 408 / 369
Marktplatz Friedrichshagen 992 /1.071
Miiggelseedamm / BélschestraRRe 471 / 466

[Eigene Darstellung nach SenStadtUm, Ref. VII A]
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Die nebenstehende Abbildung 3 zeigt beispielhaft das
Eintreffen der Stralenbahnen an der Haltestelle
Miuggelseedamm / BolschestraRe montags zwischen
17 Uhr und 18 Uhr.

Aufgrund des 20-Minuten-Takts beider Tram-Linien
gibt es keine Haufungen, die beim Einfahren in die
Haltestelle zu Rickstau in den Knotenpunktbereich
fihren kdnnten.

Die Linien 60 und 61 verkehren trotz des gleichen
Fahrtziels S-Bahnhof Adlershof in der BoélschestralRe
in gegenlaufigen Richtungen. Daher folgen in einer
Richtung die StralRenbahnziige der beiden Linien im
Abstand von ca. 10 Minuten aufeinander.

Abbildung 3: PlanmaRiges Eintreffen der jeweiligen Linien

[Berlin Atlas und mehr 2010, BVG]
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Mit Umsetzung der Zielplanung von Bezirk und Senat und der Aufhebung des besonderen Bahnkor-
pers im stidlichen Abschnitt der BélschestraRe werden fiir den OV folgende Ziele verfolgt:

— gleichbleibende Qualitat des Verkehrsablaufs des o6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) bzw. Bevorrechtigung der StraBenbahn auch als Pulkfiihrer fiir die Haltestellen-
kaps,

— barrieregerechte Haltestellenzufiihrungen mit Verbesserung des Ein- und Ausstiegs zur
StralRenbahn mit begreifbaren und funktionierenden Haltestellenlésungen,

— sichere FulRganger- und Radverkehrsfiihrung auch in Haltestellenbereichen,
— Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten fir FulRganger und Fahrgaste,

— Minimierung des Einfluss des MIV auf den Betriebsablauf der Tram.

Um diese Zielstellungen zu erreichen, sollen u.a.

— MaRnahmen zur Bevorrechtigung des OPNV, u.a. durch die Schaffung von Pfértnersitua-
tionen und Anlage von Haltestellenkaps gleichzeitig umgesetzt werden,

— die neuen und begreifbaren Haltestellen barrierefrei errichtet werden, d.h. Gber sichere
Querungsstellen insbesondere im Knotenpunktbereich erreichbar sein, im Verlauf der
Strecke als Haltestellenkaps ausgebildet werden und eine ausreichend bemessene War-
te-/Ein- und Ausstiegsfliache aufweisen,

— die Fihrung der Tram in Mittellage beibehalten werden, um Behinderungen durch wider-
rechtlich haltende Fahrzeuge (z.B. Anlieger-/Lieferverkehr) méglichst auszuschlieBen

— StralRenrdume von Strallen mit gleicher Verkehrsfunktion einheitlich aufgeteilt und ge-
staltet werden.

Die Uberpriifung hinsichtlich der Machbarkeit einer dynamischen StraRenraumfreigabe erfolgte be-
reits in Kapitel 4 ,Kfz-Verkehr” und wurde grundsatzlich bestatigt.

Mit Umsetzung der Zielplanung von Bezirk und Senat werden auch die Haltestellensituationen im
gesamten Verlauf der BolschestralRe angepasst.

StraBenbahn-Haltestellen mit Wartebereichen im Seitenraum haben durch den Halt des Nahver-
kehrsfahrzeuges und den Fahrgastwechsel immer auch Auswirkungen auf den restlichen Verkehr. Im
Bezug zum Kfz-Verkehr ergeben sich die Einsatzbereiche fiir Haltestellen im Seitenraum aus der Be-
lastung des Streckenabschnitts mit Kraftfahrzeugen, der Anzahl der zur Verfliigung stehenden Fahr-
streifen und der Fahrzeugfolge im offentlichen Verkehr. Als unbedenklich kann dabei gemaR EAQ
2013 die Errichtung einer Haltestelle im flieRenden Verkehr bei Verkehrsbelastungen und einer
OPNV-Taktfolge entsprechend der Tabelle 4 gelten.

Die StraBenbahnlinien in der Bolschestralle verkehren in einer Taktfolge von etwa 10 Minuten. Dem-
nach konnten die Haltestellen im Seitenraum bei Verkehrsstarken bis zu 710 Kfz/Stunde und Rich-
tung angelegt werden. Die vorhandene Verkehrsbelastung in der Bolschestralle schwankt in der Spit-
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zenstunde zwischen 300 Kfz und 400 Kfz pro Richtung und liegt somit deutlich unterhalb des Richtli-
nienwertes.

Damit werden mit der Neuplanung der Haltestellen diese Anforderungen der EAQ erfiillt.

Tabelle 4: Einsatzbereiche von Haltestellen mit Halt am Fahrbahnrand

Taktfolgezeit zweistreifige HauptverkehrsstraRe
2 Minuten bis ca. 500 Kfz/Std. und Richtung
5 Minuten bis ca. 630 Kfz/Std. und Richtung
10 Minuten bis ca. 710 Kfz/Std. und Richtung
15 Minuten bis ca. 710 Kfz/Std. und Richtung

[FGSV, EAD 2013]

Fir die geplante flachensparende Verkehrsorganisation (Aufhebung des besonderen Bahnkorpers
und gemeinsame Fihrung von StralRenbahn und Kfz-Verkehr auf einer Flache sowohl auf der freien
Strecke, als auch im Bereich der geplanten neuen Kaphaltestellen) in der BolschestraRe sind ein ,,St6-
rungsrisiko” des OPNV und der Flichenbedarf gegeneinander abzuwigen. Unter den Aspekten Scha-
densausmal’ und Eintrittswahrscheinlichkeit der Unfalle ist es zu diskutieren, ob in Abschnitten hoher
Nutzungsdichte solch grofRziigigen Reserveflachen wie ein separater Gleiskdrper gerechtfertigt sind,
da

— Mischverkehr nur in einem zusatzlichen kurzen Abschnitt im gesamten Strallenzug vorge-
sehen ist, der ggf. staugefdhrdete Teil des Netzes (Haltestelle vor dem Knotenpunkt
Miggelseedamm) getrennt bleibt,

— im Mischverkehr das Tram-Fahrzeug nicht im "toten Winkel" der Linksabbieger fahrt,
welches eine haufige Ursache flir Unfalle und Behinderungen im Bereich des KP ABmann-
stralle ist,

— der Mischverkehr bereits rechtzeitig vor Einfahrt in die Kaphaltestellen gemeinsam ge-
flhrt wird und die Stralenbahn als Pulkfiihrer fungiert.

Im Bereich der Haltestelle Marktplatz (ARmannstraRe / Kirche) sollen die Haltestellenbereiche als Kap
ausgebildet werden. Der Kfz-Verkehr wird ab dieser Haltestelle Richtung Norden hinter der StralRen-
bahn auf den Gleisen gefiihrt, da es in diesem Abschnitt, der ca. 2/3 der Gesamtlinge der Bol-
schestralle entspricht, bereits heute eine Mischverkehrsfiihrung von StraRenbahn und Kfz gibt. Auch
in Richtung Stden fahrt die StraBenbahn als Pulkfihrer in den neu umzugestaltenden Abschnitt der
BolschestraBe ein. Der Kfz-Verkehr verbleibt auf den Gleisen, kann die Straenbahn aufgrund der
Querschnittsaufteilung nicht (iberholen und wird erst wieder in Hohe der Haltestelle Mig-
gelseedamm (vor dem Knoten mit dem Miggelseedamm) raumlich von der Tram getrennt und seit-
lich im Haltestellenbereich vorbeigefihrt.
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In der Gegenrichtung, d.h. Fahrtrichtung vom Miiggelseedamm nach ABmannstraBe ist eine steue-
rungstechnische Absicherung fiir den Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Nord hinter Tram-Haltestelle
Miggelseedamm zu empfehlen, um die StraBenbahn im weiteren Verlauf als Pulkflihrer fungieren zu
lassen.

Im Hinblick auf Beférderungsgeschwindigkeit und Reisezeit sowie Zuverldssigkeit und Fahrplantreue
der StraRenbahnen kann davon ausgegangen werden, dass sich bei Neuorganisation des Strafden-
raumes einschlieBlich der Aufhebung des besonderen Bahnkoérpers auch im stdlichen Abschnitt der
BolschestralRe keine Unterschiede im Vergleich zu einer prinzipiellen Trennung ergeben.

Im Fazit ist festzustellen, dass den Berliner Verkehrsbetrieben bzw. den OPNV-Nutzern aus der Auf-
hebung des Bahnkorpers keine signifikanten Nachteile entstehen.

Zudem werden durch die im Rahmen der BaumaRnahme ebenfalls vorgesehene Umgestaltung aller
Haltestellen in der Bolschestrale und der Neugestaltung des gesamten Strafenraumes deutliche
Vorteile fiir die OPNV-Nutzer und die Teilnehmer des Umweltverbundes (Radfahrer und FuRgénger)
entstehen und somit die Attraktivitat der Einkaufs- und GeschaftsstraBe spirbar und nachhaltig ver-
bessert werden.
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1 Aspekte der Verkehrssicherheit

Fir den sidlichen Abschnitt der BolschestralRe zwischen Miggelseedamm und Haltestelle Marktplatz
Friedrichshagen wurde das Unfallgeschehen anhand der Unfalldaten des Polizeiprasidenten von Ber-
lin, Zentraler Verkehrsdienst (PolPréas, ZVkD) analysiert.

Dazu wurden die Daten aus den Jahren 2011, 2012, 2013 und, soweit vorhanden, 2014 abgefragt.
Letztere lagen zum Zeitpunkt der Anfrage nur bis zum Monat Mai 2014 vor.

Neben den Unfalldaten des ZVkD lag auBerdem eine Ubersicht {iber das Unfallgeschehen mit Stra-
Renbahnen von 2008 bis 2014 der BVG vor. Ein Abgleich mit den Daten des ZVkD war nur bedingt
moglich, da die BVG-Daten nicht verortet vorlagen und zudem kein konkretes Datum aufwiesen.

Von der Statistik des ZVkD ausgenommen sind Unfélle von Fahrgdsten im Strallenbahnfahrzeug
selbst, die beispielsweise durch Gefahrenbremsungen ausgeldst wurden. Fir den Zeitraum von sie-
ben Jahren sind acht solcher Vorkommnisse im nordlichen Abschnitt in den Unterlagen der BVG ver-
merkt. Diese Zahl kann als unauffallig beschrieben werden. Ob eine Konzentration dieser Fahrgastun-
fille an einer bestimmten Ortlichkeit vorliegt, konnte aus den Daten nicht abgeleitet werden. Im
stdlichen Abschnitt gab es keine verungliickten Fahrgaste im Fahrzeug.

Im Folgenden wird sich daher ausschlieBlich auf die Daten des ZVkD bezogen, um unerwiinschte
Dopplungen und damit Verfalschungen des Gesamtbilds auszuschlieBen.

Fir die Entscheidungsunterlage zur Aufhebung des besonderen Bahnkdrpers sind nur jene Unfalle
von Relevanz, die tatsichlich im Bereich des besonderen Bahnkérpers und dem Ubergangsbereich
zur stralBenbindigen Fihrung auftraten. Unfdlle in den Haltestellenbereichen Miiggelseedamm /
BolschestraRe und Marktplatz Friedrichshagen sowie am Knotenpunkt ABmannstralle wurden daher
aus der Betrachtung ausgeschlossen (Abbildung 1).

Abbildung 1: StraBenraumcharakteristika im siidlichen Abschnitt der BolschestraBBe
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Der untersuchte, gelb eingefarbte Strallenabschnitt mit besonderem Bahnkorper, besitzt eine Lange
von 290 Metern. Darin eingeschlossen ist der Ubergangsbereich vom besonderen Bahnkdrper zur
straBenbilindigen Fihrung in Hohe Hausnummer 26/115. Im Betrachtungszeitraum zwischen Januar
2011 und Mai 2014 wurden auf diesem Abschnitt 60 Verkehrsunfalle polizeilich aufgenommen.

Bei der Auswertung der Unfalldaten konnten keine Auffalligkeiten hinsichtlich der monatlichen /
jahreszeitlichen, wochentaglichen oder tageszeitlichen Verteilung der Unfalle festgestellt werden.

Bezliglich der Unfallbeteiligung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer ergibt sich das folgende Bild:
- Anzahl Unfélle mit StraBenbahnbeteiligung: 3
- Anzahl Unféille mit Radfahrerbeteiligung: 2 (davon 1 mit FulRgénger)
- Anzahl Unfélle mit FuRgangerbeteiligung: 2 (davon 1 mit Radfahrer)

Die Unfallfolgen hinsichtlich der Personenschéden stellen sich wie folgt dar:

- Anzahl Getotete: 0
- Anzahl Schwerverletzte: 0
- Anzahl Leichtverletzte: 5

Allen aufgenommenen Unfédllen wird von der Polizei eine Unfallart bzw. ein Unfalltyp gemal Tabelle
1 zugeordnet.

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation und die Konfliktauslésung, die zu einem Unfall fihrte.
Es wird somit die Phase des Verkehrsgeschehens dargestellt, in der das Fehlverhalten oder eine sons-
tige Ursache den weiteren Ablauf der Fahrt nicht mehr kontrollierbar machte.

Im Gegensatz zu den Unfalltypen beschreibt die Unfallart die eigentliche Kollision und die Bewe-
gungsrichtung der beteiligten Fahrzeuge zueinander beim ersten ZusammenstoR. Insbesondere die
detaillierte Beurteilung der Verkehrssicherheit von Knotenpunkten und Streckenabschnitten ist mit
den Unfallarten sinnvoller zu erstellen, da genauere Angaben zum Fahrverlauf vor dem Unfall ge-

macht werden kdnnen.

Ein weiterer Vorteil der Unfallart im Vergleich mit dem Unfalltyp liegt darin, dass Unfalle mit FuBgan-
gern auf einen Blick zu erkennen sind (Unfallart 6). Bei den Unfalltypen wird nur ein Teil der Unfélle
mit FuBgédngerbeteiligung in den Kategorien erkennbar. Unfalltyp 4 (Uberschreiten-Unfall) beinhaltet
beispielsweise nicht die Unfélle, die zwischen einem Ful’ganger in Langsrichtung und einem abbie-
genden Fahrzeug stattfanden. Die Ausweisung von Unfallschwerpunkten fir FuBgdnger ist somit
mittels der Unfallarten deutlicher und vollsténdiger.
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Tabelle 1: Differenzierung von Unfallart und Unfalltyp

Unfallart Unfalltyp

Unfallart TUS?il; o Erlauterung
ar

®)] m!t anfahrendem, ruhendem Fahrzeug (1) 3 . Fahrunfali(F)
@ mitvorausfahrendem wartendem Fahrzeug (2) gran  Der Unfal wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontroile Gber das Fahr-
@) m!t parallel fahrendem Fahrzeug (3) zeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung
@ mit entgegenkommenden Fahrzeug (4) dos StraBenveriauts. des StraBenzustandes 0.A ), chne dass andere Ver-
@ miteinbiegendem, kreuzendem Fahrzeug (5) kenhrstelinehmer dazu belgetragen haben. Infoige unkontrollierter Fahr-
() ZusammenstoB Fahrzeug mit FuBgénger (6) zeugbewegungen kann es dann aber zum Zusammenstof mit anderen
© Aufprall auf Fahrbahnhindernis (7) Verkehrsteilnehmern gekommen sein
@ Abkommen nach rechts (8) 2 Abbiege-Unfall (AB)
Abkommen nach links (9) gorr  Der Unfall wurde ausgeitst durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger
@ sonstiger Unfall (0) und einem aus gleicher oder entgegengesetztér Richtung kommenden Ver-

kehrsteilnehmer (auch Fullgdnger!) an Kreuzungen, EinmOndungen
Grundsticks- oder Parkplatzzutahrien
3 . Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
rot  Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konfikt zwischen einem einbiegen-
den oder kreuzenden Wartepliichtigen und einem vorfahrtberechtigten
Fahrzeug an Kreuzungen, EimmOndungen oder Austahrten von Grundstu-
o Y c_xen und Parkpiatzen .
4 - Uberschreiten-Unfall (US)
wein  Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug
und einem FuBRglnger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrich-
tung ging und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch,
wenn der FuBginger nicht angefahren wurde.
5 . Untfall durch ruhenden Verkehr (RV)
nelittay Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug
des flieBenden Verkehrs und einem Fahrzeug. das parkt/halt bzw. Fahrma-
néver im Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchidhrete.
6 Unfall im Langsverkehr (LV)
orange DerUnfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsigilngh-
(1053) mam, die sich in gleicher oder entgegengesstzter Richiung bewegten
sofern dieser Konfikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht

7 Sonstiger Unfall (SO)

Unfal, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lisst. Beispiele: Wenden,
Rickwansfahcen, Parker untereinander, Hindernis ogder Tier auf der Fahr-
bahn, platziicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Refenschaden 0.A.)

schwarz

[Eigene Darstellung]

Im StraBenabschnitt mit besonderem Bahnkérper traten nur Unfélle der Arten 1, 2, 5 und 6 auf, de-
ren Haufigkeitsverteilung in Tabelle 2 dargestellt ist. Die Mehrheit der Unfille geschah im Zusam-
menhang mit anfahrenden / ruhenden Fahrzeugen. Des Weiteren wurden zwei ZusammenstoRe von
Fahrzeugen mit FuRgangern aufgenommen.

Tabelle 2: Unfallarten der Unfille im Bereich des besonderen Bahnkérpers

Unfallart 1 2 5 6

Anzahl Unfalle 44 8 6 2

[Eigene Darstellung nach PolPras, ZVkD]

Die aufgetretenen Unfalltypen 4, 5, 6 und 7 sind in Tabelle 3 aufgefiihrt. Hierbei wurde die Mehrheit
der Unfélle dem Typ 7 (Sonstiger Unfall) zugeordnet. Zehn Unfélle konnten dem Typ ,RV“ (Unfall
durch ruhenden Verkehr) zugeordnet werden, welcher explizit Unfélle zwischen einem Fahrzeug des
flieBenden Verkehrs und einem Fahrzeug des ruhenden Verkehrs beschreibt.
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Im Gegensatz zu obiger Darstellung wird in der Zusammenfassung der Unfalltypen nur ein Uber-
schreiten-Unfall aufgefiihrt. Hieraus kann geschlussfolgert werden, dass der zweite Unfall mit FuR-
gangerbeteiligung offenbar einem der anderen Typen zugeordnet wurde.

Tabelle 3: Unfalltypen der Unfélle im Bereich des besonderen Bahnkorpers

Unfalltyp 4 5 6 7

Anzahl Unfélle 1 10 6 43

[Eigene Darstellung nach PolPras, ZVkD]

Zu Vergleichszwecken wurde fiir den betrachteten Abschnitt weiterhin die Unfalldichte bestimmt.

,Unfalldichten sind ein Kennwert fiir die Auffilligkeit des Unfallgeschehens einer Verkehrsanlage. [...]
Sie werden bendtigt, um das Unfallgeschehen von Strallenabschnitten unterschiedlicher Lange mit-
einander vergleichen zu kdnnen.” (Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissio-
nen, Ausgabe 2012, FGSV)

Die Unfalldichte eines Abschnitts berechnet sich durch die Anzahl der Unfille geteilt durch die Lange
des Abschnitts. Je nach Verwendungszweck ist es sinnvoll die Unfalldichte als jahrlichen Wert darzu-
stellen.

Die Unfalldichte (jahrlich) des Abschnitts mit besonderem Bahnkérper UDyes. sk ergibt sich zu:
UDpes. sk = 60 Unfalle / (0,29 km * 3,417 Jahre) = 60,6 Unfalle je Kilometer und Jahr

Die Zielplanung des Berliner Senats sieht die Aufhebung des besonderen Bahnkdérpers vor. Zukiinftig
ist eine straRenbiindige Fihrung der StralBenbahn angedacht. FlieBender Kfz-Verkehr und StraRen-
bahn teilen sich einen Fahrstreifen je Richtung.

Aus diesem Grund werden an dieser Stelle Unfélle mit Beteiligung einer StraRenbahn eingehender
betrachtet.

In Abbildung 2 sind die Unfélle mit StraRenbahnbeteiligung am Beginn / Ende des besonderen Bahn-
korpers im Luftbild dargestellt.

An den Unfallen beteiligt waren auBer dem jeweiligen StraBenbahnfahrzeug ausschlieflich Pkw. Bei
Aufschlisselung der Unfalle nach der Unfallart wird deutlich, dass in allen Fallen ein ZusammenstofR
mit einem einbiegenden oder kreuzenden Fahrzeug stattgefunden hat.

Drei der Unfille geschahen am Ubergang des besonderen Bahnkdrpers zur straBenbiindigen Fiih-
rung. Sie entstanden durch wendende Pkw, die die Absicht hatten, am Ende des separaten Bahnkor-
pers die Gleise zu Gberqueren, um ihre Fahrt auf der BolschestralRe in Richtung Siiden fortzusetzen.
Die Ubrigen Unfdlle kamen durch fehlerhaftes Linksabbiegen aus der BolschestraRe in die ABmann-
stralle zustande (Abbildung 2).

Auller den im Luftbild erkennbaren Unfallen trat im sldlichen Abschnitt der Bolschestralie lediglich
ein weiterer Unfall mit StraBenbahnbeteiligung auf —am Knotenpunkt Miiggelseedamm.
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Abbildung 2: Unfille am KP ABmannstrafle mit Straenbahnbeteiligung im Luftbild

Bélschestrafse

Beginn/Ende des
besonderen Bahnkorpers

[SenStadtUm, Ref. VII B / PolPrés, ZVkD]

Um das Unfallgeschehen bei Umsetzung der Zielplanung des Senats abschatzen zu kénnen, wurde
der nordliche Abschnitt der Bolschestralle zu Vergleichszwecken herangezogen. Auf diesem Ab-
schnitt besteht bereits heute eine straRenbilindige Fihrung der StraRenbahn. Allerdings steht dem
Kfz-Verkehr ein zweiter Fahrstreifen je Richtung zur Verfligung. Dieser wiirde auch hier bei Umset-
zung der Zielplanung zu Gunsten eines Radverkehrsstreifens entfallen.

Fir einen aussagekraftigen Vergleich wurden aus dem nérdlichen Abschnitt nur die Teilabschnitte
der ,freien Strecke” in die Unfallauswertung einbezogen. Knotenpunktbereiche und Haltestellenbe-
reiche wurden ausgeschlossen. Letztere sind aufgrund der geplanten baulichen Veranderungen im
Rahmen der Zielplanung fiir einen Vergleich nicht reprasentativ, da sie zukiinftig ohnehin ein héheres

Sicherheitsniveau erhalten sollen.

Lést man die genannten Teilabschnitte heraus, verbleiben 390 Meter Streckenlange (freie Strecke).
Polizeilich aufgenommen wurden auf dieser Lange insgesamt 136 Unfalle zwischen Januar 2011 und
Mai 2014.

Bei der Auswertung dieser Unfalldaten konnten ebenfalls keine Auffilligkeiten hinsichtlich der mo-
natlichen / jahreszeitlichen, wochentéaglichen oder tageszeitlichen Verteilung der Unfille festgestellt

werden.
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Beziiglich der Unfallbeteiligung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer ergibt sich das folgende Bild:

- Anzahl Unfédlle mit StraRenbahnbeteiligung: 4

- Anzahl Unfédlle mit Radfahrerbeteiligung: 5 (davon 1 mit FuBgadnger, 1 mit StralRen-
bahn)
- Anzahl Unfalle mit FuBgangerbeteiligung: 6 (davon 1 mit Radfahrer)

Die Unfallfolgen hinsichtlich der Personenschaden stellen sich wie folgt dar:

- Anzahl Getotete: 0
- Anzahl Schwerverletzte: 4
- Anzahl Leichtverletzte: 9

Das Auftreten der verschiedenen Unfallarten ist in Tabelle 4 dargestellt. Es Gberwiegen die Unfallar-
ten1,2 und>5.

Unfallart 1 beschreibt analog zum suidlichen Abschnitt Unféille mit anfahrendem / ruhendem Verkehr.

Unfallart 2 spiegelt Unfille mit vorausfahrenden / wartenden Fahrzeugen wieder (beispielsweise
Auffahrunfalle).

In der Unfallart 5 werden Unfélle beim Einbiegen oder Kreuzen erfasst. Diese sind auf der freien Stre-
cke im nordlichen Abschnitt im Vergleich zum stdlichen Abschnitt hdufiger vertreten (15% gegenliber
10% Anteil an der Gesamtunfallzahl).

Es wurden sechs ZusammenstdRRe von Fahrzeugen mit FuRgangern aufgenommen. Dies entspricht
einer Verdreifachung der Unfallzahl bei lediglich 33% mehr Streckenlange.

Tabelle 4: Unfallarten der Unfille auf der freien Strecke im noérdlichen Abschnitt

Unfallart 0 1 2 3 5 6 8

Anzahl Unfalle 4 70 27 7 21 6 1

[Eigene Darstellung nach PolPras, ZVkD]

Bei den Unfalltypen (Tabelle 5) dominiert, wie auch im stidlichen Abschnitt, der Unfalltyp 7 (Sonstiger
Unfall). AuBerdem sind die Typen 5 und 6 (Ruhender Verkehr, Langsverkehr) haufiger vertreten. Ge-
nauere Aussagen als die bereits getatigten lassen sich aus diesen Daten nicht ableiten.

Tabelle 5: Unfalltypen der Unfélle auf der freien Strecke im noérdlichen Abschnitt

Unfalltyp 1 2 3 4 5 6 7

Anzahl Unfille 1 3 4 1 17 16 94

[Eigene Darstellung nach PolPras, ZVkD]
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Die beiden betrachteten Abschnitte werden aullerdem anhand der Unfalldichte verglichen. Die Un-
falldichte (jahrlich) des Abschnitts mit straBenbiindiger Fihrung der StraRenbahn ergibt sich zu:

UDstragenbindig = 136 Unfélle / (0,39 km * 3,417 Jahre) = 102 Unfille je Kilometer und Jahr

Der nordliche Abschnitt, welcher bereits heute einen fahrbahnbiindigen Bahnkd&rper besitzt, schnei-
det im Vergleich der Unfalldichtewerte schlechter ab als der siidliche Abschnitt mit dem bestehenden
besonderen Bahnkérper. Gleichwohl unterscheidet sich der nérdliche Abschnitt der BolschestralRe im
Bestand teilweise von der Zielplanung von Bezirk und Senat fiir den sidlichen Abschnitt der Bol-
schestralle nach Aufhebung des besonderen Bahnkérpers:

- Zum einen wird die Radverkehrsfiihrung mit der eigenstandigen Radverkehrsanlage auf der
Fahrbahn verbessert.

- Des Weiteren unterscheiden sich die beiden Abschnitte in der Anordnung des ruhenden Ver-
kehrs: im Norden besteht fast ausnahmslos die Moglichkeit des Senkrechtparkens, im Siiden
ist lediglich das Langsparken am Fahrbahnrand erlaubt. Dadurch gibt es im nérdlichen Ab-
schnitt der BolschestraRe eine deutlich héhere Anzahl an Parkstdnden — bei gleicher Ab-
schnittslange sind in der Senkrechtparkweise etwa doppelt so viele Parkstande moglich.
Hierdurch erklart sich u.a. das Zustandekommen der hohen Zahl an Unfédllen mit dem ruhen-
den Verkehr und des vergleichsweise hohen Werts der Unfalldichte.

Letztlich kann der Vergleich der Unfalldichtewerte der bestehenden Abschnitte lediglich fiir eine
grobe Beurteilung des Unfallgeschehens bei Aufhebung des besonderen Bahnkoérpers dienen. Wenn-
gleich der Wert im heutigen nérdlichen Abschnitt mit fahrbahnbiindiger Gleislage bedeutend hoher
ist als im slidlichen Abschnitt, gibt es jedoch auch Unterschiede in der StraRenraumgestaltung zwi-
schen dem Norden (heute) und dem Siden (kiinftig), die dazu fliihren kénnten, dass sich das Unfall-
geschehen bei Umsetzung der Zielplanung im siidlichen Abschnitt nur leicht erhoht. Diese womaoglich
leichte Erhhung der Unfallzahlen wird vom Vorhabentrager ausdriicklich in Kauf genommen, um die
weiteren, positiven Effekte des Umbauvorhabens zu erlangen.

Im gesamten Bereich wird es bei der Umsetzung der Zielplanung und nach Aufhebung des besonde-
ren Bahnkorpers einen durchgehenden einheitlichen und begreifbaren StraRenquerschnitt in der
gesamten BolschestraRe geben. Die Haltestellensituation wird flir die Fahrgaste und die Kfz-Fihrer
ebenfalls begreifbarer. Der Kfz-Verkehr wird in den Bereichen der neuen vorgezogenen Kaphaltestel-
len von vorn herein auf den Gleisen gefiihrt.

Durch das geplante neue Angebot fiir Radfahrer einer sicheren Fiihrung auf der Fahrbahn und einer
bewédhrten Fiihrung im Bereich der Kaphaltestellen kénnen zudem Unfélle und Konfliktsituationen
mit Radfahrenden vermieden bzw. minimiert werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Unfallgeschehen in der BolschestralRe in beiden Ab-
schnitten unauffallig ist. Unfallhdufungspunkte sind nicht vorhanden. Leichte Auffalligkeiten gibt es in
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der Nahe von Haltestellenbereichen. Diese werden bei Umsetzung der Zielplanung ohne Ausnahme
baulich verandert und begreifbarer und damit sicherer gestaltet.

Zudem wird der heute problematische Abschnitt, der Ubergangsbereich von besonderem Bahnkéor-
per zu straBenbiindiger Fihrung, durch die Aufhebung des besonderen Bahnkorpers beseitigt. Als
FolgemaRRnahme wird weiterhin die Haltestelle Marktplatz mit ihrer derzeit schlecht begreifbaren
Verkehrssituation umgebaut.
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1 Denkmalbereich und Erhaltungsgebiet Friedrichshagen — Teilbe-
reich Bolschestralle

1.1 Beschreibung der Schutzwiirdigkeit und des Schutzstatus

Das gesamte Plangebiet — der StraBenraum der Bolschestrale - befindet sich im Geltungsbereich der
Erhaltungsverordnung "Friedrichshagen" nach § 172 Abs.1 Nr. 1 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB) und
im geschitzten Denkmalbereich ,,Bolschestrale”.

Das BauGB ist als Bundesgesetz das wichtigste Gesetz des Bauplanungsrechts in Deutschland. Die
BOStrab regelt als Bundesrechtsverordnung den Bau und Betrieb von StraBenbahnen. Rechtsgrund-
lage fiir die Verordnung ist der § 57 Personenbeférderungsgesetz. Damit sind BauGB und BOStrab als
Bundesrecht in ihrem jeweiligen Geltungsbereich zueinander gleichrangig.

Die BVG gehort zu den Beteiligten des Anhorungsverfahrens. Bei der Feststellung eines Plans sind die
Vorschriften der Bau- und Betriebsordnung in die Abwagung einzubringen. Ausnahmen und Geneh-
migungen nach dieser Bau- und Betriebsordnung sind neben der Planfeststellung nicht erforderlich.

Am 24.02.1993 wurde auf der Rechtsgrundlage des § 172 Abs.1 Nr. 1 Satz 1 Baugesetzbuch (BauGB)
die Verordnung uber die Erhaltung baulicher Anlagen und der stadtebaulichen Eigenart des Gebietes
"Friedrichshagen" im Bezirk K&penick rechtskraftig (GVBI. 49. J.; Nr. 12 vom 12.3.1993).

Der Geltungsbereich der Verordnung zur Erhaltung baulicher Anlagen und der stadtebaulichen Ei-
genart umfasst die Bebauung entlang der Bolschestralle, der Scharnweber Stralle, der ABmannstra-
Re, Am Goldmannpark und am Miiggelseedamm, wie sie im wesentlichen seit dem Anfang des 20.
Jahrhunderts besteht.

Mit dem Rechtsinstrument der Erhaltungsverordnung ist beabsichtigt, die stadtebauliche Eigenart
des Gebietes mit ihren charakteristischen Bauformen und Nutzungsstrukturen zu bewahren. Die be-
sondere Bedeutung dieses Bereiches begriindet sich in der Ablesbarkeit der stadtebaulichen Entwick-
lung des Gebietes. Die Siedlungsstruktur aus der Kolonistenzeit, die Mischung von Gebaudetypen aus
der anschlieBRenden Entwicklung sowie die insbesondere in der BolschestraRe entstandene Nut-
zungsvielfalt an Handels- und Dienstleistungsbetrieben pragen das Ortsbild des Erhaltungsgebietes
,Friedrichshagen“. Der Abbruch, die Anderung, die Nutzungsinderung und die Errichtung baulicher
Anlagen bedirfen im Geltungsbereich der Erhaltungsverordnung einer Genehmigung. Bei einer Be-
eintrachtigung der schiitzenswerten Anlagen durch bauliche MalRnahmen ist die Genehmigung zu
versagen.
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Die BolschestraRe ist wie bereits erwahnt, als Denkmalbereich (Ensemble) geschiitzt, Eintragung in
die Denkmalliste Berlin unter Nr. 09095684, BolschestralRe 3-136, Kolonistensiedlung Friedrichsha-
gen. Aufgrund seines einzigartigen Charakters wurde das Gebiet 1991 in das Bund-Lander-Programm
Stadtebaulicher Denkmalschutz aufgenommen. Seither wurde die Sanierung von ca. 140 Wohn- und
Nebengebduden und Anlagen des 6ffentlichen Freiraums wie z.B. die Umgestaltung des Marktplatzes
gefordert.

Die Denkmale unterliegen den Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes Berlin und fiir bauliche
Veranderungen und Veranderungen des Erscheinungsbildes ist die denkmal-rechtliche Genehmigung
einzuholen.

1.1.1 Beschreibung der stadtebaulichen Eigenart

Der Bereich Bolschestralle dokumentiert die planméaRig ausgefiihrte stadtebauliche Konzeption mit je
50 Parzellen an der ehemaligen DorfstralRe (heute BélschestraRe) fir insgesamt 100 Kolonistenfami-
lien aus dem Jahr 1753 und die erste Phase der stadtebaulichen Erweiterung. Aus der ersten Bebau-
ungsphase sind die Baufluchten (siehe Abbildung 3), die Platzanlage und die Parzellierung erhalten.
Charakteristisch fur die 6stliche Stralenseite sind die sehr tiefen (ca. 150 m) Grundstiicke, die im
Anschluss an Vorderhaus- und Hofbebauung als Gartenland genutzt werden.

Die Bolschestralle wird charakterisiert durch das Nebeneinander von nur noch wenigen eingeschos-
sigen Gebauden in der Nachfolge der urspriinglichen Kolonistenhauser, zweigeschossigen Bauten aus
der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts (Jh.) mit meist spatklassizistischen Fassaden und den Gebauden
der Griinderzeit. Ebenso pragen der breite StraRenraum mit den baumbestandenen Birgersteigen
und die platzartige Aufweitung um Kirche und Markt den Ortskern.

1.1.2 Denkmaleigenschaft

Im Denkmalbereich steht der gesamte StraRenbereich der Bélschestralle mit den Gebauden, Parzel-
lenbreiten, dem StraBenprofil, der Begriinung unter Schutz; d.h. die gesamte stadtebauliche Anlage
ist geschitzt. Der historische StraRenbereich wurde als eine gerade, fiir eine Maulbeerpflanzung
besonders breite Strafle mit quadratischem zentralem Platz angelegt. Nordlich und stdlich des zent-
ralen Platzes sind die beiden StraBenraume in gleicher Breite ausgefiihrt worden. Die Baufluchten als
Begrenzung des StraBenraumes sind bis auf den Platz einheitlich angelegt. Es war eine steinerne
StralRe mit sehr breiten Gehwegen und jeweils doppelten Baumpflanzungen (vgl. Abbildung 2). Die in
der Anlage der Kolonistensiedlung urspriinglichen Fluchtlinien, die Bebauung und Parzellenbreiten,
die Geradlinigkeit, Nlchternheit und ZweckmaRigkeit stellen eindrucksvolle Prinzipien des preuRi-
schen Stadtebaus im 18. Jh. dar.
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Die Veranderung des StraBenraumes ist nach Denkmalschutzgesetz genehmigungspflichtig. Dies be-
trifft insbesondere die Verdnderung des StraBenprofils und der Materialien.

Abbildung 1: Skizze Anlage Kolonistensiedlung
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[Bezirk Treptow-Kdpenick von Berlin, Untere Denkmalschutzbehdorde]
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Abbildung 2: Historische Aufnahme BolschestraBe (Blick in die FriedrichstraBe Richtung Norden) um 1910

FRIEDRICHSHAGEN
Friedrichstrabe

[Antiquariat Brandel]

1.2 Beschreibung der stidtebaulichen Situation

Das StraRenbild ist bis heute weitgehend mit der Ablesbarkeit der unterschiedlichen Bauphasen er-
halten. Ebenso ist die Entwicklung von der Ansiedlung der Kolonisten zum Kur- und Ausflugsort bis
hin zur GeschaftsstraBBe dieses Ortsteils deutlich nachzuvollziehen.

Historische Fotos belegen den ,steinernen” Straenraum der Boélschestralle mit den Baumpflanzun-
gen im Gehwegbereich und der StraRenbahn in der Fahrbahn in Mittellage.

Die ungewdhnliche Breite des Strallenraumes — der Abstand der Hausfronten betragt ca. 34 m — re-
sultiert aus der einstigen Bepflanzung mit Maulbeerbdumen (fur die urspriinglich geplante Seiden-
raupenzucht). Diese Breite (Abstand der Hausfronten) hat sich lber die Entwicklung dieses Ortes von
1753 bis heute (ber den gesamten StraBenraum vom Flrstenwalder Damm bis zum Miig-
gelseedamm erhalten.
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Abbildung 3: Luftbild Bolschestralle, Stand 2014

[GeoPortal Berlin / Digitale farbige Orthophotos 2014 (DOP20RGB), eigene Bearbeitung]
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Bei der Profilierung des StraRenraumes ist dies nicht der Fall. Die Gehwegbreiten vom Marktplatz bis
zum Bahnhof Friedrichshagen betragen auf beiden Seiten ca. 11 m und sind gegliedert in Oberstrei-
fen / Traufbereich (ca. 2 m), Plattenbahn / Laufflaiche (ca. 3 m) und Unterstreifen (ca. 6 m) mit
Baumpflanzungen.

Sudlich des Marktplatzes bzw. der ABmannstralle sind die Gehwegbreiten mit 7,50 m wesentlich
schmaler ausgefiihrt. Dies ist vermutlich durch die Anlage des separaten Gleiskorpers fiir die Stra-
Renbahn entstanden. Mit dem separaten Gleiskorper wird der Eindruck des breiten einheitlich ge-
stalteten StralRenraumes wesentlich gestort und als Barriere wahrgenommen.

Zudem ist eine solche auch optisch sehr einschneidende Verdnderung des StraRenraumes zwischen
dem Marktplatz und dem nérdlichen und siidlichen Bereich der BolschestraRe weder stadtebaulich,
noch verkehrlich begriindbar oder vertretbar. Es andert sich hier keinerlei verkehrliche oder stadte-
bauliche Funktion, die diese Veranderungen gegeniber der urspriinglichen Anlage des StralRenrau-
mes begriinden.

1.3 Ziele der Straflienraumgestaltung

Im Rahmen der erforderlichen Neuverlegung der StraBenbahngleise im Bereich zwischen Marktplatz
und Muggelseedamm wurden neben der Forderung der Aufhebung des separaten Gleiskérpers und
der Herstellung von barrierefreien Haltestellen auch grundsatzliche Fragen der Gestaltung dieses
StraRenraumes in seiner Gesamtheit und Bedeutung aufgeworfen.

Ausgehend von den Zielen der Erhaltungsverordnung und dem Schutzstatus des Denkmalbereiches
wird begriindet, dass die einheitliche Gestaltung des StraRenraumes und —profils der Bolschestralie
in der gesamten Lange die oberste Prioritdt hat. Diese betrifft sowohl den Aufriss (die Gebaude sind
durchgehend in einem gleichen Abstand voneinander entfernt), als auch das StraRenprofil, die Be-
grinung des StraRenraumes und die verwendeten Materialien (Fahrbahn-, Gehwegbelag) und Aus-
stattungsgegenstiande (Stadtmaoblierung).

Die Ziele der kiinftigen Umgestaltung fiir diese Elemente des Strallenraumes sind:
Aufriss

- Erhalt der Grundstruktur des StraRenraumes mit den Baufluchten und den Platzanlagen
(Marktplatz und Grinflache an der Kirche), einheitlich nérdlich und stidlich des Marktplatzes

- Stellung der Gebdude im StraRenraum ist zu erhalten,

- Erhalt des Abstandes der Gebdude (durchgangig ca. 34 m),

- Erhalt der Grundstruktur der Gliederung (Geschossigkeit, Dach) und der typischen Fassaden-
struktur,
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StralRenprofil

- Erhalt der Breite des StraRenraumes (ca. 34 m durchgéngig bis auf die Platzanlage / Markt-
platz),

- Wiederherstellung eines einheitlichen StralRenprofils flir den gesamten Stralenraum der Bol-
schestralle auf gesamter Lange (orientiert am Bereich zwischen Markt und S-Bahnhof Fried-
richshagen):

o Gehwegbreiten: ca. 11 m mit 2 m Oberstreifen (Traufbereich)
3 m Plattenbahn (Gehweg) und 6 m Unterstreifen mit Baumpflanzungen und Stell-
platzen in Queraufstellung
o Fahrbahnbreite: 12 m mit niveaugleicher Flihrung der StraRenbahngleise
- Einheitliche Gestaltung der Haltestellenbereiche,
- Durchgangige Herstellung einer Radverkehrsanlage im Fahrbahnbereich.

Im Rahmen der erforderlichen Erneuerung der StraRenbahngleise auch im Bereich zwischen AR-
mannstrale und Miggelseedamm ist das gemeinsame Planungsziel von Senat und Bezirk die Aufhe-
bung des separaten Bahnkorpers als Grundlage fiir die Umgestaltung zu einem durchgéngigen Stra-
Renquerschnitt. Dies erfolgte insbesondere unter dem Aspekt der Wiederherstellung der Einheitlich-
keit des Stralenraumes und der Anpassung der verkehrlichen Anforderungen aller Verkehrsteilneh-
mer. Damit wird eine durchgehende einheitliche Gestaltung des StraBenraumes fiir den Gesamtbe-
reich der BolschestraBe ermdoglicht, die deren verkehrlichen und stadtebaulichen Bedeutung des
StraRenzuges deutlich besser entspricht.

Begrinung
- Erhalt und Wiederherstellung der durchgédngigen Baumpflanzungen auf einer Linie,
- Korrektur von Baumstandorten, die sich nicht auf dieser , Linie” befinden.

Im langgestreckten StraBenbereich sind die Baumpflanzungen beidseitig das pragende Grinelement.
Grundsatzlich stehen die Baume in einer Achse (Nord- und Siidbereich). Lediglich einige wenige
Nachpflanzungen stehen ndher an den Borden. Dies ist mittelfristig zu korrigieren. Beim Wegfall von
Baumstandorten durch den Haltestellenneubau sind diese nachzupflanzen (einige Baumstandorte
bedirfen einer Neupflanzung).

Materialien (Fahrbahn-, Gehweg- und Platzbeldge)

- Gehweg:

o Oberstreifen (Traufbereich): Mosaikpflaster

o Plattenbahn (Gehweg): Gehwegplatten mit Natursteinvorsatz

o Unterstreifen: Mosaikpflaster und Baumstandorte

o Grundstlckszufahrten: GroBpflaster / Naturstein
- Fahrbahn:

o Asphalt mit mittig verlegten liberfahrbaren Gleisen der StraBenbahn (niveaugleich)
- Marktplatz: Mosaikpflaster
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Griinflache an der Kirche: Einfassung der Griinflaiche mit Mosaikpflaster

Mit dem Einsatz eines einheitlichen Materials (Asphaltbelag) fir die gemeinsame Fiihrung (Mischver-

kehr auf Fahrbahn und Gleisen) Uber die gesamte Lange der Bélschestralle wird der Eindruck des

breiten einheitlichen StralRenprofils unterstrichen und entspricht der denkmalpflegerischen Zielstel-

lung fiir diesen Bereich.

Eine Ausfiihrung eines ,griinen Gleises” und eines besonderen Bahnkorpers im sudlichen Teilab-

schnitt des Strallenzuges wiirde das Ziel der einheitlichen Gestaltung des StraBenraumes erheblich

storen und dem Gesamtcharakter und der verkehrlichen Funktion der BélschestralRe widersprechen.

Auch bei der Neugestaltung der Haltestellenbereiche sollten vorzugsweise nur die o.b. Materialien

verwendet werden um auch hier die Einheitlichkeit zu erreichen.

Stadtmoblierung

Einheitliche StraBenbeleuchtung (sowohl im Aufriss als auch im Material) fir den gesamten
StraRenraum,

Einheitliche Gestaltung der Ausstattungselemente der Haltestellen (Wartehallen, Papierkor-
be, etc.),

Badnke, Papierkorbe und Fahrradstdnder sind in einheitlicher Ausfihrung fir den gesamten
StraBenraum zu wahlen.

Zusammengefasst werden folgende Ziele fiir den Umbau der BolschestralRe benannt:

Entfernung des separaten Gleiskorpers im slidlichen Bereich der BolschestraRe und niveau-
gleiche Verlegung der Gleise mit der Fahrbahn,

Fahrbahnausfiihrung mit dem Material Asphalt und mittigen Gberfahrbaren Gleisen
Ausschluss von sog. griinen Gleisen oder besonderen Bahnkorpern (dies widerspricht der
Forderung nach einheitlicher Gestaltung des StraBenraumes und es kdnnten auch weitere
Funktionen der Stralle, wie Radverkehrsanlagen oder auch das Aufstellen von Fahrleitungs-
masten nicht durchgangig errichtet werden),

Anpassung der Gehwegbreiten und der StraRenraumgliederung sidlich des Marktplatzes an
den Nordbereich,

Ergdanzung fehlender Baume in der Flucht des vorhandenen Baumbestandes,

Wabhl einheitlicher StraBenbeleuchtungskérper und Stadtmobel (Haltestellen, Banke, Fahr-
radstander etc.),

Bau von barrierefreien Haltestellen,

Umbau der Haltestelle im Bereich Marktplatz: auch hier Flihrung der Gleise in Asphalt; Riick-
bau der roten GrofRsteinpflasterung und Aufhebung der Widmung des StralRenbereiches an
der Kirche.
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Abbildung 4: Ziele StraBenraumgestaltung Bélschestrafle
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Die fiir die einzelnen Bereiche formulierten Ziele beschreiben einen Zustand, der nur schrittweise
umgesetzt werden kann (z.B. bezlglich der Baumreihen). Die Formulierung und Akzeptanz dieser
grundsatzlichen Ziele ist aber Voraussetzung fiir die Umsetzung der schrittweise geplanten MaRnah-
men der Umgestaltung dieses bedeutenden Stralenraumes.

1.4 Umsetzungsstrategie als Stufenkonzept

Stufe 1: Riickbau des separaten Gleiskdrpers und niveaugleiche Verlegung der StraRenbahngleise
in die Fahrbahn (gemeinsame Fiihrung OPNV/IV), Neubau Haltestellenbereiche in diesem Ab-
schnitt

Stufe 2: im Rahmen des Neubaus der Gleise im ndrdlich angrenzenden Bereich und weiterer Hal-
testellen Anschluss und Umbau zwischen ABmannstralle und des vorhandenen Haltestellenbe-
reiches Marktplatz in ebendieser Ausfiihrung

Stufe 3: Aufhebung der StraBenwidmung zwischen Kirche und Griinflache (im Bereich der neuge-
stalteten Kaphaltestelle) und Umgestaltung der Flachen in den o.g. Materialien (Kleinsteinpflas-
ter); Umbau der Einmindungen ABmannstrafRe und nérdlich des Marktplatzes
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Stufe 4: Umbau des StraRenraumprofils der Bdlschestralle im Bereich zwischen ARmannstralle
und Miggelseedamm zur Herstellung von Radverkehrsanlagen und breiteren Gehwegen unter
Neuordnung des ruhenden Verkehrs und Ergdnzungen der Baumreihen

Stufe 5: Instandsetzung des noérdlichen StraBenabschnittes mit Neubau der Haltestellenbereiche
und Anderungen des Gleisachsabstandes

Die erforderlichen Nachpflanzungen der StraRenbdaume kénnen zu jedem Zeitpunkt bzw. in der gera-
de zur Ausflihrung anstehenden Umsetzungsstufe vorgenommen werden. Das gleiche gilt fur die
StraRenbeleuchtung und die Stadtmobel. Die Markierung der Radfahr- bzw. Schutzstreifenstreifen
erfolgt in der jeweiligen Umsetzungsphase der einzelnen MalRnahmen, die den Fahrbahnbereich
betreffen.

zu Stufe 1 — kurzfristige Umsetzung:

Riickbau des separaten Gleiskérpers und niveaugleiche Verlegung der Strafienbahngleise in die Fahr-
bahn, Neubau Haltestellenbereich in diesem Abschnitt

Diese MaRnahmen sollen kurzfristig im Zusammenhang mit der notwendigen Gleiserneuerung und
der Verdnderung des Gleisachsabstandes umgesetzt werden. Die niveaugleiche Fiihrung der Gleise
stellt den wichtigsten Aspekt zur einheitlichen Gestaltung des Stralenraumes dar und wird auch von
der Unteren Denkmalschutzbehérde (UD) ausdricklich befurwortet.

Ein griines Gleis auf separatem Gleiskdrper wird von dieser Behérde abgelehnt und ist auch aus die-
sem Grund des Denkmalschutzes nicht weiter zu verfolgen.

zu Stufe 2— kurzfristige Umsetzung:

Neubau der Haltestellen Marktplatz und Umbau des Bereiches zwischen Marktplatz und neuer Halte-
stelle und dem Bereich vor der Kirche

Auch diese MalRnahme soll im Rahmen der erforderlichen Gleisbauarbeiten im siidlichen StraRenbe-
reich kurzfristig erfolgen.

Wie bereits angemerkt und bekannt, wurde der Marktplatz (der Bereich vor der Kirche und die dort
gelegene Haltestelle) vor einigen Jahren umgestaltet. Im Jahr 2007 wurde der Neubau des Haltestel-
lenbereiches und der angrenzenden StraBenrdaume mit Stadtebaufordermitteln vorgenommen. Es
wurde ein sogenanntes Uberfahrbares Haltestellenkap errichtet, welches in der vorliegenden Ausfiih-
rung weder begreifbar, noch verkehrlich sinnvoll und aus stadtebaulichen und Denkmalschutzaspek-
ten suboptimal ist. Es wurden neben den oben genannten typischen Materialien auch Betonsteine
eingesetzt. Die Oberflache des Pflasters sollte aus Larmgrinden und wegen der Flihrung auch des
Radverkehrs Uber diese Flache besonders eben hergestellt werden.
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Aufgrund der jetzt erforderlichen Verbreiterung der Gleisachsabstdnde und Fiihrung im Mischver-
kehr nordlich und sidlich des Marktplatzes muss dieser Bereich verandert und die Haltestelle umge-
baut werden.

Es wird vorgeschlagen, bei mittiger Fiihrung der Gleise im Fahrbahnbereich, den Wartebereich zu
verbreitern und die Radfahrenden vom Schutzstreifen kommend tiber das Kap hinter dem Wartebe-
reich zu fiihren(siehe Abbildung 5 zum Abstimmungsgesprach am 25.11.2014 bei der Unteren Denk-
malschutzbehdérde).

Abbildung 5: Ziele Umgestaltung Haltestellenbereich Marktplatz BélschestraRe
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In diesem Bereich soll aufgrund der einheitlichen Gestaltungsziele das Material Mosaikpflaster bis an
den Bord verlegt werden (analog des vorhandenen Materials auf dem Marktplatz und vor der Kir-
che). Der hinter der Wartefldche verlaufende Radweg soll im Haltestellenbereich weiterhin mit dem
vorhandenen Betonverbundpflaster (ohne Phase) ausgefiihrt werden, da dieses Material eine besse-
re Befahrbarkeit gewdhrleistet. Die Rampen fiir den Kfz-Verkehr konnen aufgrund der neuen Bord-
filhrung entfallen (nicht aber die fiir die Radfahrenden) und die Pflasterung soll vom Platz beginnend
auf das erforderliche Niveau des Wartebereiches gebracht werden.

Im Zuge des Rickbaus der gegenwartig mittig liegenden Einstiegshilfe soll auch hier im Fahrbahn-
und Gleisbereich Asphalt verwendet werden. Dies hat zugleich den positiven Effekt der Verbesserung
der Larmsituation.
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zu Stufe 3—kurzfristige Umsetzung:

Aufhebung der Strafienwidmung zwischen Kirche und Griinfldche und Neugestaltung der Fldchen in
den o.g. Materialien; mit den Einmiindungen AfSmannstrafSe und nérdlich des Marktplatzes

Alle Ubrigen StraRenbereiche des Umbaus von 2007 sollen mittelfristig in den Bereichen der Einm{in-
dungen ABmann- und Bolschestrale (noérdl. Marktplatz) wieder in Asphalt ausgefiihrt, um die Ein-
heitlichkeit des Fahrbahnbelages wieder herzustellen (siehe Abbildung 5). Mit diesen Malknahmen
kann der Larmpegel gesenkt werden (Ausbau des GroRpflasters) und die Fiihrung der Radfahrer si-
cherer erfolgen. Uber die ABmannstraRe wird auch weiterhin eine iibergeordnete Radroute gefiihrt,
deshalb soll auch hier ausnahmsweise der Fahrstreifen in Betonpflaster beibehalten bleiben.

zu Stufe 4 — langfristige Umsetzung:

Umbau des Strafenraumprofils im Bereich zwischen Afmannstrafe und Miiggelseedamm: Neubau
der Strafienborde und Neuordnung des ruhenden Verkehrs

Als langfristiges Ziel wird die Angleichung der Gehwegbreiten benannt, das heilt, im sidlichen Teil
werden die Gehwege auf 11 m verbreitert und die Fahrspur auf 12 m verringert. Dies kann allerdings
erst mit einer Neugestaltung der Gehwegbereiche in Angriff genommen werden und ist in die I-
Planung des Bezirkes einzustellen.

Mit der Verbreiterung der Gehwege kdnnen auch die Stellplatze neu organisiert werden. Anstatt der
Langsaufstellung kann dann analog zum noérdlichen StralRenbereich eine Queraufstellung hergestellt
werden. Dies flhrt u.a. zu dem positiven Effekt, dass mehr Stellpldtze angeboten werden kénnen und
damit der Parkdruck in diesem Stadtraum vermindert werden kann.

zu Stufe 5— langfristige Umsetzung:

Instandsetzung des nérdlichen Strafsenabschnittes mit Neubau der Haltestellenbereiche

Die Haltestelle DrachholzstralRe wird durch die BVG sofort umgebaut und die Haltestelle am Knoten
mit dem Firstenwalder Damm wird im Zusammenhang mit den MaBnahmen am Bahnhof Friedrichs-
hagen (neuer Bahnhofszugang) zu einem spateren Zeitpunkt umgebaut. Die letztgenannte Malnah-
me ist daher langfristig einzuordnen. Gestalterische Anforderungen sind der Erhalt der vorhandenen
Gliederung des StraBenraumes mit den vorhandenen Materialien.
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Fazit:

Anlasslich der kurzfristig anstehenden Gleisbauarbeiten in der Bolschestralle im Abschnitt zwischen
Marktplatz und Miiggelseedamm waren grundsatzliche Uberlegungen erforderlich, die vor allem die
Auswirkungen auf den gesamten Straflenraum bis zum S-Bahnhof Friedrichshagen beleuchtet haben.

Es wurden die Wertigkeit der stadtebaulichen Anlage, ihr Schutzstatus und die Ziele fiir die Gestal-
tung des gesamten StraBenraumes herausgearbeitet. Dabei hat sich gezeigt, dass mit der kurzfristig
anstehenden MalRnahme der Gleisbauarbeiten im siidlichen Bereich Aspekte zu beachten sind, die
durchaus eine sehr langfristige Wirkung haben und deshalb umfassend diskutiert wurden. Neben der
Diskussion zur FUhrung der Gleise war es erforderlich, auch weiterfiihrende stadtebauliche Ziele zu
formulieren. Dies betrifft insbesondere die Ausgestaltung des StralRenprofils fiir den gesamten Stra-
Renraum vom Miiggelseedamm bis zum S-Bahnhof. Im Ergebnis der Diskussion und unter Einbezie-
hung anderer Fachbereiche (Untere Denkmalschutzbehorde) wurde als oberstes Ziel die einheitliche
Gestaltung des StraBenraumprofils flir den gesamten StralRenabschnitt formuliert. Dies betrifft nicht
nur die Elemente des StralRenprofils wie Breite der Fahrbahn und Gehwege, sondern auch die Ver-
kehrsfiihrung (Lage der StraBenbahngleise, des ruhenden Verkehrs, Fahrradstreifen), die Materialien
und Ausstattungsgegenstdnde (u.a. StralRenbeleuchtung) einschlieRlich der pragenden Baumreihen.
Die Umsetzung dieser Ziele kann allerdings nur in mehreren Schritten erfolgen, die ebenfalls aufge-
zeigt wurden. Deshalb ist es umso wichtiger, die oben formulierten Grundsatze der Gestaltung wah-
rend jeder Umsetzungsphase zu beachten und als Zielstellung umzusetzen.

Nachbemerkung:

Zur Verdeutlichung der einzelnen Begrifflichkeiten im Zusammenhang mit der Erhaltungsverordnung
werden diese nachstehend erldutert und entsprechend interpretiert (unter Hinzufligen der entspre-
chenden Kommentare des BauGB).

A - Begriffsdefinitionen zur Erhaltungsverordnung nach § 172 Abs.1 Nr. 1:

e Unter Ortsbild ist die bauliche Ansicht eines Ortes oder Ortsteiles bei einer Betrach-
tung sowohl von innen als auch aufRen (auch Fernwirkung) zu verstehen. Entscheidend
ist der bauliche Zusammenhang, der z.B. durch die bauliche Ansicht, den StralRenzug,
Platze etc. hergestellt wird.

e Zum Ortsbild gehért mit eigenstandiger Wirkung das StraBenbild. Das StraRenbild
ergibt sich aus der Flihrung der Stral3e selbst und durch die sie begrenzenden Grund-
stiicke mit ihren baulichen Anlagen (Merkmale sind Bauflucht, Gliederung des Straf3en-
raumes etc.).

e Die Stadtgestalt schliet den Grundriss und die rdumliche Struktur, sowie die Boden-
nutzung ein. Die Stadtgestalt setzt sich daher aus der Baustruktur und der Freiraum-
struktur zusammen. Die Stadtgestalt ist somit die Gesamtheit aller Elemente, die in ih-
rer Wirkung eine stadtebauliche Eigenart bilden.
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e Unter Landschaftsbild ist die Wahrnehmung einer Flache zu verstehen, die durch das
Vorherrschen von Naturelementen gepragt ist. Dieser raumliche Bereich unterscheidet
sich in der Art seiner Nutzung von allen anderen Bereichen.

B - Auswirkungen:

e Der wichtigste Aspekt im Sinne von Festlegungsgriinden (Erhaltungsziel) ist die stadtebau-
liche Eigenart eines Gebietes. D.h. in dem Gebiet missen bauliche Anlagen vorhanden
sein, die allein oder im Zusammenhang mit anderen baulichen Anlagen das Ortsbild, die
Stadtgestalt oder das Landschaftsbild pragen oder sonst von stadtebaulicher, insbesondere
geschichtlicher oder kiinstlerischer Bedeutung sind. Die Begriffsbestimmungen Ortsbild,
StraRenbild, Stadtgestalt, Landschaftsbild sind dann eindeutig zu definieren. Der Festle-
gungsgrund der geschichtlichen oder kiinstlerischen Bedeutung kann sich immer nur auf
das gesamte Gebiet beziehen und nicht auf einzelne bauliche Anlagen. Die stadtebauliche
Dimension ist Voraussetzung fiir die Anwendung des § 172.

e Geschichtliche Bedeutung hat eine bauliche Anlage, wenn sie fir die wissenschaftliche
Forschung von Belang ist. In Betracht kommen Anlagen, die die bauliche Entwicklung einer
bestimmten Epoche widerspiegeln (auReres Erscheinungsbild, Raumgliederung, Funktion)
und typisch fur die Baukultur ihrer Zeit sind und das Ortsbild pragen. Dieser Schutzzweck
wird allgemein mit stadtebaulichem Ensembleschutz bezeichnet bzw. auch als sog. stad-
tebaulicher Denkmalschutz. In Abgrenzung zum Denkmalschutzrecht steht hier als Schutz-
gut nicht die bauliche Anlage als solche in ihrer Erhaltungswirdigkeit, sondern die stadte-
bauliche Gestalt im Vordergrund. D.h. es muss eine Pragung der baulichen Anlage mit Wir-
kung auf die stadtebauliche Gestalt vorliegen. Denkmaler bzw. denkmalgeschiitzte Anla-
gen behindern nicht die Festlegung eines Gebietes als stadtebauliches Erhaltungsgebiet.

Damit soll die vorhandene Siedlungsstruktur und die baulichen Anlagen vor Uberformung, grundsatz-
licher Verdanderung und ungeordneter Verdichtung geschiitzt werden.

C — Erlduterungen:
Der Kommentar zum Baugesetzbuch (BauGB) fiihrt dazu aus:
Genehmigungsvorbehalt und die von der Erhaltungssatzung erfassten Vorhaben (Abs. 1 Satz 1 und 2):

Erhaltungsrelevante Vorhaben:

- Abbruch, Anderung oder Nutzungsdnderung einer baulichen Anlage
- Errichtung einer baulichen Anlage
Zitat:

»8 172 bezweckt einen von § 30, 34 und 35 geldsten und dariiber hinausgehenden stédtebaurechtli-
chen Gestaltungsschutz, der insbesondere nicht von dem Regelungsgehalt eines qualifizierten Bebau-
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ungsplans abhdngen soll. Die Erhaltungssatzung ldsst sich nicht in das Regelungssystem der §§ 9, 29,
30, 34 und 35 einordnen; sie steht ,,daneben”.

Versagungsgriinde:

,Die Genehmigungsvorbehalte und Versagung der Genehmigung sind keine Ermessens-entscheidung;
Versagungsgrund der gestaltpriigenden baulichen Anlage dient der Erhaltung des Ortsbildes, der
Stadtgestalt und des Landschaftsbildes;

Zweck: Erhaltung der ortsbildpridgenden Elemente (Grundsatz der Verhdltnismdfigkeit)-

die Errichtung baulicher Anlagen in 172er Gebieten ist so vorzunehmen, dass die stddtebauliche Ei-
genart des Gebietes durch die bauliche Anlage nicht beeintrdchtigt wird - bei Beeintréichtigung ist die
Genehmigung zu versagen- auch hier steht der Genehmigungsbehérde kein Ermessen zu.”

, Die fiir die Festlegung des Erhaltungsgebietes mafigeblichen Griinde miissen nicht fiir jede bauliche
Anlage im Gebiet erheblich sein. Erforderlich ist jedoch, dass das Gebiet insgesamt Besonderheiten
aufweist ...”

Das bedeutet, dass durchaus einzelne bauliche Anlagen im Bestand nicht dem Schutzzweck gerecht
werden und deren Beseitigung und Neugestaltung so vorgenommen werden miissen, dass sie dem
Schutzzweck der Anlage entsprechen. Im konkreten Fall heil3t das, dass hier die separate Gleisanlage
nicht dem Schutzzweck unterliegt, sondern das pragende Element im schiitzenswerten Straflenraum
die niveaugleiche Fihrung der StraRenbahngleise darstellt. Dem hat sich die Neubaumanahme un-
terzuordnen. Die Erhaltung des separaten Gleiskérpers und dessen Ausfihrung als ,,griiner Gleiskor-
per” wiirde sich nicht in die stadtebauliche Eigenart des Gebietes einfliigen und wére so nach Erhal-
tungsverordnung nicht genehmigungsfahig.
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